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 Wenn ich mich erkilhne, eine "Chronik des Bahnhof's Oberkotzau

zu schreiben, so nur deshalb, um der jiingeren Generation einen
kleinen Uberblick iiber ihren Bahnhof zu schaffen. Es wird doch
wohl der eine oder andere darunter sein, der sich fiir die Ent-
stehung und Entwicklung des Bahnhof's interessiert.

Diese Chronik zu schreiben war aber nur méglich, weil mir das
Verkehrsmuseum in Niirnberg die alten Akten von Oberkotzau be-
" reitwilligst zur Verfiigung gestellt hat.

Beim Durchlesen dieser alten Blatter konnte ich feststellen,

daB unsere "Eisenbahner-Vorfahren" in der guten alten Zeit schon
die gleichen Sorgen und Noten hatten wie sie uns auch heute noch
beschert sind. Einmal geht der Kampf um eine Lohnerhthung von
einigen Kreuzern ( 1 Kreuzer = 2 Pfg) und ein andermal beschwert
sich ein Mitbewohner iiber das "bitterbOse Weib" seines Nachbarn,
das keine Ruhe gibt und dgs der Stationsvorstand mit dem ganzen
Familienanhang aus der Wohnung heraussetzt und dem Ehemann die
Entlassung androht. Der groBte Kampf geht jedoch - genau wie heut-
zutage - um eine Personalmehrung. Auch damals muBten zuerst um-
fangreiche Statistiken eingereicht werden um dann einen "Bedienste-
.ten mit 2 X Tagegeld zu erhalten.

Bevor ich jedoch mit der Geschichte der Eisenbahn beginne, modchte
ich einiges iiber die politische Gemeinde Oberkotzau erz&hlen.
(Ich entnehme Nachfolgendes aus dem 1954 erschienenen AdreBbuch
der Marktgemeinde Oberkotzau, zusammengestellt von Verwaltungs-
oberin§pektor Fischer, erschienen im Verlag Fritz Raithel Ober-
kotzau).

Der heute 5 400 Einwohner zihlende Markt Oberkotzau gehort zwei-
felsfrei mit zu einer der &ltesten Ansiedlungen im nordoberfrinki-
schen Raum. Uber die Griindung selbst liegen zwar keine urkundlichen
Nachweise vor, doch lassen die geschichtlichen Uberlieferungen

und einige geschichtliche Funde auf ein hohes Alter schlieBen.

Nach den ortsgeschichtlichen Uberlieferungen fallt die Zeit der
Grindung in die Jahre 640 bis 642 n.Chr. Mehrere Urnenfunde im
Jahre 1728 und 1740 sind nach Bestattungsart und Form auf diese
Zeit zuriickzufilhren und bekrdftigen damit die angegebene Griindungs-
zeit der friiheren Oberkotzauer Geschichtsschreiber.

Unerforscht ist noch, ob es sich bei Oberkotzau nicht um eine vor=-
geschichtliche Ansiedlung iiberhaupt handelt. Ein im Jahre 1895/96
bei der Ziegelei Barth gefundenes Bronzebeil oder Celt, die Frei-
legung eines vermutlich germanischen Brandgrabes bei Haideck, so=-
wie ein in ziemlicher Tiefe gefundener Eichenrost sind vorgeschicht-
licher Art und diirften auf jilingere siiddeutsche Hiigelgriberbronze-
zeit, also auf etwa 3 ooo Jahre v.Ch. zuriickgehen.

Uber die Entstehung des Namens Oberkotzau bestehen in den ortsge-
schichtlichen Uberlieferungen mehrere Sagen, auf die im Rahmen
dieser Kurzgeschichte nicht nidher eingegangen werden kann. Ur-
springlich bestand Oberkotzau aus drei verschiedenen Ansiedlungen
mit eigenem Namen. Der heutige Ortsteil rechts der SchweBnitz
hies frilher Schwandewitz, spidter SchweBnitz und soll nach den
ortsgeschichtlichen Uberlieferungen von den Wenden besiedelt wor-
den sein. Der heutige Ortsteil links der SchweBnitz, friiher



"Koczaw" mit Abwandlung spidter Kotzau genannt, hingt zweifels-
ohne mit der Entstehung des alten Rittergeschlechts der Frei-
herrn von Kotzau zusammen und kann ebenso wie das friihere rechts
der Saale gelegene "Saaldorf" als rein deutsche Ansiedlung gelten

Die Vereinigung dieser friiher selbstindigen 3 Ansiedlungen zu
der Gemeinde "Oberkotzau" muB aber schon frihzeitig geschehen sein,
Urkundlich taucht dieser Name erstmalig im Jahre 1696 auf.

Die Ureinwohner von Oberkotzau waren Bauern und im Anfang freie
Menschen. Spadter wurden sie dem Rittergut Oberkotzau lehenspflich-
tig. Die Abgaben (Zehnten - Bodenzinse - Todesfallabgabe - Frohn-
dienste) muBten bis zum Jahre 1848 geleistet werden. Oberkotzau
war bis zum Jahre 1396 freier deutscher Reichsmarkt mit bedeuten-
den eigenen Rechten.

Bis in die Mitte des vergangenen Jahrhunderts war Oberkotzau eine
Gemeinde mit vorwiegend landlichem Charakter, ziemlich verbreitet
war nur das Handwerk und der Viehhandel. Erst der AnschluB an das
im Entstehen begriffene Eisenbahnnetz brachte eine Anderung. Durch
AnschluB an die Eisenbahnlinie Hof - Bamberg (ervffnet am 1.11.1848
an die Bahnlinie Hof -~ Eger (ersffnet 1.11.1865) und an die Bahn-
linie Hof - Regensburg ~ Miinchen (eroffnet am 15. Mai 1878) wurde
Oberkotzau zu einem wichtigen Eisenbahnknotenpunkt, was sich in
seiner Entwicklung bald giinstig bemerkbar machte. 3

Und nun das Wichtigste von der Entstehung des Bahnhofs Oberkotzau
in kurzen Worten:



18.12.18463

[

26.12.1846:

Im Laufe des
Jahres 1848

' /Anlage/

1.11.1848:

28.11 018483

50 9- 1849:

1. 10.1860:

16.11.1860:

11. 1.1861:

Auftrag von der kgl Eisenbahnbau- Commission Nirnberg
an die Sektion Hof, einen Situationsplan iiber eine an
geeigneter Stelle zu errichtende Haltestelle und zwar

ag eine Bahnwirterkaserne
b) die Herstellung der Doppelbahn von einem Bahnwérter
zum andern 3

einzureichen.

Bei der Grunderwerbung wurde die Errichtung einer Halt-
stelle der Gemeinde Oberkotzau zugesagt.

berichtet die Sektion Hof an die kgl Eisenbahn-Commis-
sion: "Das Terrain ist mehrere Schuh hoch mit Schnee
iiberdeckt, der Auftrag wolle verschoben werden".

wurde eine Haltestelle (Posten 192) errichtet. Sie be-
fand sich auf der rechten Seite des Gleises Bamberg -
Hof, gegeniiber der Kirche. Die Bahnwdrterhiitte wurde
auch als "Wartstube" von den Reisenden mitbeniitzte.
(Die Ausbuchtung am Bahnktrper, auf der Posten 192
stand, ist jetzt noch vorhanden).

wurde die Bahnlinie Bamberg - Hof ertffnet und Ober-
kotzau an das Verkehrsnetz angeschlossen.

wird ein Gesuch der Gemeinde Oberkotzau (Vorsteher
Freytag) vom 16.11.1848 zur Errichtung einer Giiterex-
pedition wegen der hohen Kosten abgelehnt.

neuerliches Gesuch der Marktverwaltung Oberkotzau iiber
die Errichtung einer Giiterexpedition, welches "in tief-
ster Ehrfurcht Einer hohen Generalverwaltung" vom
"unterthénig gehorsamsten Bahnamt" weitergeleitet wurde.

Institution der Postboten ins Leben getreten.
(Oberkotzau wird von Hofer Postboten versorgt).

Eingabe verschiedener Gewerbetreibenden an das kgl Ober-
Post- und Bahnamt in Bamberg um Errichtung einer Post-
Expedition mit der Berechtigung der Annahme und Abgabe
samtlicher durch die Post zu befordernden Gegenstinde

und daB damit eine Station zur unbeschrdnkten Empfang-
nahme und Ablieferung der durch die Bahnverwaltung zu

befordernden Frachtstilcke verbunden werden mdchte.

Vorschlag der Sektion Hof an das kgl Oberpost- und

Bahnamt fiur Oberfranken in Bamberg, am siidlichen Abhang

des SchwefBnitztales zu errichten:
ein Stationsgebidude ¢.e0c......
eine Gliterhalle sseeceececscacasesessd000 M
GleisvermehTung eseceeccecsscscecesss 3489 M
Requisitten fiir Ladehalle eceeeeeeee. 60 "
Biroreqisitten ceeeeeceecacenennnees 425 0 18 9

«es+45025 Gulden 1 Kreuzer

Gesamtkosten... 13000 Gulden

Im Etatsjahr 1859/60 wurden von Hof - Oberkotzau
619 Personen 2.X1 und 2231 Personen 3. Klasse beférdert.

Von der Anhaltestelle Oberkotzau (P 192) wurden verkauft:
785 Biletten 2.K1

4996 " 3.K1 zu 1158 Gulden 18 Kreuzer
33 Hundebiletten



15.1. 1861: Eingabe des kgl Oberpost- und Bahnamtes Bamberg an die
kgl EisenbahnBau-Commission im Miinchen um Errichtung
einer Post- und Bahnexpedition Oberkotzau:

"Es dlirfte bei den vielen zwischen Neuenmarkt und Hof
icusierenden Ziigen auch im Interesse der Fahrsicherheit
liegen, zur Bedienung des Telegraphenapparates in Ober-
kotzau einen mit den beziiglichen Bestimmungen besser be-
trauten Expeditionsbeamten statt eines Wechselwirters
aufzustellen"!

18. 2.1861: ~ Binreichung des Kostenvoranschlages ilber die ndtigen
baulichen Einrichtungen bei Umwandlung der Anhaltestelle
Oberkotzau in eine Expedition ...5025 Gulden 1 Kreuzer,
Gleisumbauten «....3489 " 41 L

Jahr 1865; Bau des neuen Stationsgebiudes
Der Bau des Maschinenhauses (jetzige Bm-Werkstédtte) und
des spdter wieder abgebrochenen Wasserhauses (hinter
Posten 2) diurite in dieselbe Zeit fallen. Unterlagen sind
keine vorhanden.

10.10.1865: Antrag vom kgl Oberpost- und Bahnamt Bamberg an die kgl
Generaldirektion um Verlegung der Anhaltestelle 1in das
/Anlage/ . fast fertig gestellte neue Stationsgebdude. _
(Grund: "Assistent Potzel von Hof ist am 25,9.1865, als er
sich zu den Personenwégen des Gz 35 begab, von einer
Briicke in den darunter flieBenden Bach gestiirzt und hat
8ich erheblich verletzt.")

1. 11.1865:  Broffnung der Bahnlinie Hof - Eger.

15.2.1870: Besetzung der Post- und Bahnexpedition Oberkotzau mit
(Anlage/ einem Officialen als Expeditionsvorstand. Es wurde er-
nannt der Assistent und Expeditionsvorstand in Burgrhein-
- feld - Josef Holzbauer - mit einem aus Eisenbahngefslle
zu schopfendem Jahresgehalt von 900 Gulden.

Juni 1870: Bau der Doppelbahn Oberkotzau - Hof.

15.6.1870: Bauauftrag zu einem Zwischenperron an den Gleisen der
Ludwig Siid-Nord-Bahn zu einem Accordbetrag von
958 Gulden 11 Kreuzer
provisorische Einfriedigung: 318 n 56 "
o 1277 Gulden 7 Kreuzer
(6o Kreuzer = 1 Gmlden)

(1664 laufende Fus Einfriedigung im Stationsplatze und
zwar gleich der bestehenden gekreuzten Einfriedigung von
4 FuB hohen aus berindeten unten in dem Boden angekohlten
Pfosten, berindeten Holmen und berindeten gekreuzten
Stgmmchen durch Zimmermeister Ritter Hof).

Fir die Herstellung eines Perrons und Entwédsserungsan-
lagen um das Betriebsgebiude muBte die Fa Friedrich Ho6lzl
in Hof 100 Gulden Raution ein Jahr lang hinterlegen. Im
Juli 1870 wurde nach dem "vorgelegten Finaluntersuchungs-
protokoll" die Kaution zuriickgezahlt.




5. 1. 1872:

Juli 1874
Juni 18753
9. 2. 1877:

/Anlage/
13.3.1877:

Juni 1877:

Juli 1877:

..

Sept. 1877

20.4.1878:
5. 5.1878:

8. 6.1878:

‘Juli 1878:

* fur jede Stunde Mehrarbeit 6 Kreuzer mehr.

Nach dem Gesuch eines Stationsarbeiters um Lohnerhdhung
hat ein bei der Station Oberkotzau beschidftigter Arbei-
ter bei 12 Stunden Arbeit 48 Kreuzer t&dglich verdient;
ein Taglohner erhielt jedoch 54 Kreuzer bis 1 Gulden und
(Bestdtigung
der liarktgemeindeverwaltung vom 9.1.1872 Ritter,Biirger-
meister).

befand sich schon eine "Wohnung im Psgvillon des Ma-
schinenhauses".

Bau eines "Sackgleises" zum Entladen der Wagen an der
Egerer Strecke ?jetziges Ladegleis). Kosten: 828 Gulden,
36 Kreuzer. o

Antrag auf Erweiterung des Bahnnofes.
Die Restaurationskiiche befand sich im Keller und konnte
bei--Hochwasser nicht beniitzt werden!

Antrag auf Erbauung einer Rampe zum Entladen von Wagen.
Auf diesem Platz stand eine Kohlenremise. Nach Angabe
der Station wurde sie jedoch .nie beniitzt und sollte ab-
gebrochen werden. :

Anbau am Bahnhof an der Nordseite (parterre und 1.Stock)
als Warteraam I. und II. Klasse und dadurch Verlegung
der Kiiche aus dem "Souterain" in das ErdgeschoB.

wird die Wechselwdrterkaserne gebaut (jetzt Bahnhofstr.3)
und im 2. Stock Biiro und Wohnung des Bahnmeisters unter-
gebracht.

werden in Oberkotzau umgeladen:
1965 Wagen mit 898 825 kg Gut!

‘Hiefﬁr war auf der Saaleseite, siidlich Stellwerk 3 eine

Kaderampe angebrachta an der die Wagen umgeladen wurden.
In welchem Jahre die Umladungen nach Hof verlegt wurden,
ist aus den Akten nicht ersichtlich.

Die neuen Warterdume I. u. II.Klasse konnen beniitzt werden.

Wird die Fichtelgebirgsbahn Wunsiedel - Hof eroffnet
und die Regelung der Ziige auf dieser Strecke Oberkotzau
ibertragen.

Antrag vom kgl Oberbahnamt Bamberg an die Generaldirektion
der kgl Verkehrsanstalten in Miinchen, zur Besorgung des
Telegraphendienstes einen eigenen bezahlten Adspiranten
und einen Kanzleigehilfen gegen ein Tagegeld von je 2.-M
einzustellen.

Es verkehren tidglich 84 - 90 Ziige (ankommend und ‘abgehend) .
Sedienstete waren vorhanden: 1 Officialen als Vorstand,

1 Assistent und 3 Amtsgehilfen. Zu bedienen waren:

2 Zeiger und 2 Schreibapparate fiir den Bahn- und Privat-
depeschenverkehr, ferner ein Frischenscher Apparat,4 In-
duktoren fiir die Steecken Liutewerke und 4 solche fiir die
Sperrsignale. ‘ 4

wird ein Oekonomiegebiude (Remisen, Waschkiiche) mit tfber-
nachtungslokal gebaut.(Letzteres ist ide jetzige Werk-
stédtte der Signalmeisterei).



24.7.1878:

25.7.18783:

9. 2.1886:

8.10.1893:

16.10.1883:
24.10.1893%:

/Anlége/

16.11.1893?
30;901896:

1898:

26.9.1898:

3.10.18983

1898/1899 ;

16.5.1899;
3.8.1899:

Wird die Expedition Oberkotzau in eine Post- und Bdhnver-

waltung umgewandelt und der "Qffizial- und Stationsvor-
stand Josef Holzbauer zum Post- und Bahnverwalter mit
einem Jahresgehalt von 3000 i befordert."
("Ludwig II von Gottes Gnaden Konig von Bayern")
Hohenschwangau, den 24.7.1878 gez Ludwig

Meldung an das kgl Oberbahnamt in Bamberg, daB die BEr-
weiterung des Stationsgebidudes, Erbauung des Wechselwdr-
terwohngebédudes mit Bahnmeisterwohnung und Nebengebdude
und das Oekonomiegebdude mit Ubernachtungslokal vollendet
ist.

ist Oberkotzau noch Aufsichtsstation hinsichtlich der Zuge

regelung auf der Strecke Kirchenlaibach - Hof.

Verfiigung der Direktion der kgl bayr. Posten und Tele-
graphen lMiinchen: Laut Bericht des kgl Oberpostamtes Bam-
berg vom 3.d.Mts ist das neue Postgebdude in Oberkotzau
ab 16.ds.Mts beziehbar und steht somit der Trennung des
Postdienstes vom Bahndienst ein Hindernis nicht mehr im
Wege. kgl Generaldirektor Schamberger

wird das neue Fostgebdude bezogen.

Im Namen Seiner Majest&ét des Konigs hat "Seine K6nigliche
Hoheit Prinz Luitpold, des Konigreiches Bayern Verweser
vermdoge Allerhochsten Signates vom 24.ds Mts Allergnédigst
zu genehmigen geruht, dal die Post- und Bahnverwaltung
Oberkotzau aufgehoben und an Stelle derselben eine Bahn-
verwaltung und eine Postexpedition errichtet wird".

wird die Trennung Post/Bahn allgemein durchgefiihrt.

verkehren bereits 140 Ziige in den Richtungen Regensburg
- Hof, Bamberg-Hof und Eger-Hof und umgekehrt und zwar
Schnellzlige, Personenziige, beschleunigte Guterziige, Eil=-
gltersziige. Gliterzige mit Personenbeforderung und Stiick-
guterziige.

Erbauung des Rangierbahnhofes.

Verfiigung des kgl Oberbahnamtes Bamberg:

"Mit dem heutigen Tag beginnend ist die Leitung der Ab-
laufversuche im Rangierbahnhof Oberkotzau, welche dermalen
bei tdglich 6 Ziigen und mit Ausdehnung auf beide.Harfen
stattfinden, vom Bahninspektor Klein in Hof auf den Vor-
stand der Bahnstation Oberkotzau Bahninspektor SpieB iiber-
gegangen. Die Ablaufversuche im Rbf sollen den ganzen Win-
ter liber fortgesetzt werden'.

wird die Stationskasse Oberkotzau eingefiihrt.
Erster Kassier: Expeditor Salb.

wird das bahneigene Elektrizitdtswerk gebaut, das den ge-
samten Bahnhof mit Strom versorgt. (AuBenbeleuchtung durch
Bogenlampen mit Kohdenstiften).

wird der Rangierbahnhof endgiiltig in Betrieb genommen.

Ubergabe und Ubernahme von tiglich 55 Guterziigen im Rbf
(normal 46 Gz), Vom 1.-15.7.1899 wurden 2084 Wagen behandel



12.12.19023

1907
1908:
1914-1918:

1918 - 1919:

1923

1933 - 1938:

Sept. 1939
bis 19453

1940:

8.4.1945:

10.4.1945:

11.4.1945:

wurde die Weichenzentralanlage in Betrieb genommen
(Turm I,II,III u. 1IV)

wird der Rangierbahnhof umgebaut.
wird die Unterfilhrung bei Stw 2 gebaut.

Erster Weltkrieg, Truppentransporte, erstmalige Ein-
stellung von Frauen zur Verwendung in den Biiros und
als Bremserinnen bei Gz und Schaffnerinnen bei Pz.

wurde der AnschluB des bahneigenen Elektrizitédtswerkes
an die Bayr. Elektr. Lieferungs Gesellschaft vollzogen.

. Nach Entfernung sédmtlicher Maschinen erfolgte der Umbau

des Werkes in Wohnungen (Reuthstr 7). Ein Umspannraum
ist noch vorhanden.

wird der Rangierbahnhof erweitert. Leistungsfdhigkeit
tdglich 1600 Wagen.

Im September jeden Jahres Reichsparteitage in Niirnberg
mit tdglich 50 - 60 Sondersziigen, sodaB fir jeden Tag eine
besondere Bahnhoffahrordnung aufgestellt und vervielfdl-
tigt werden muBte.

Umbau des Rangierbahnhofgeb&dudes.

Zweiter Weltkrieg und damit zusédtzliche Arbeiten.
Taglicher Wagenausgang im Rbf iber 1700 Wagen. Fremdar-
beiter im Rbf: Tschechen, Italiener, Russen. Als Strecken-
arbeiter russische Frauen und Madchen, die in gemeind-
lichen Baracken in der Siedlung untergebracht waren.

Bau eines dritten Streckengleises zwischen Oberkotzau Rbf
und Hof zur rascheren Abwicklung des Giiterzugverkehrs.

Stw 4 wird in eine Abzweigstelle umgewandelt und mit Fahr-
dienstleitern und Stellwerksmeistern besetzt.

An der Bahnhofstrafle wird eine Bahnmeisterei gebaut und
die Bm 2 Hof als "Bahnmeisterei Oberkotzau" nach Oberkotzau

-verlegt.

Bombenangriff auf Hof und teilweise AuBerbetriebsetzung
des Bahnhofs. Dadurch wurde der gesamte Umsteigverkehr
auf den Bahnhof Oberkotzau verlegt. Zu FuB.stromten die
Reisenden von Hof nagh Oberkotzau und warteten hier auf
die von Siiden kommenden Ziigem die wieder zuriickfuhren.

Zugleitung Hof wurde nach Oberkotzau verlegt und arbeitete
im Telegraphenzimmer.

Tiefflieger kamen und beschossen die Reisezlige. Ein Rei-
sender wurde getotet und einige verletzt.

Umn 15,45 Uhr warfen Tiefflieger die ersten Bomben auf den
Bahnhof. Eine Bombe fiel 100 m siidlich des Stellwerkes 3
in die Gleise 9, 10, 11 u. 12s, zerstorte den Bahnhof
(Zwischenwinde, Fenster und Tiiren in den Wohnungen im

1. Stock waren vollstédndig zers$tdrt, der Dachstuhl abge-
sprengt und verschoben, Tiiren und Fenster im Erdgeschos
eingedriickt und zerstort).

Die ungeheuere Gewalt der Bombe schlug einen riesigen
Krater, schwere Eisenstdnder flogen bis an das andere Ende
der Ortschaft. Ein Wagen, vollbeladen mit 20 m Schienen



13.4.1945:

14.4.1945:

16.4.19453

18'/19-40453

28.4.1945:

und ein Wagen mit Phototeilen, die in unmittelbarer
Néhe des Einschlags standen, waren spurlos verschwunden.
Eine zweite, jedoch schwdchere Bombe fiel in die Gleise
der Richtungsharfe.

Menschénleben waren nicht zu beklagen, lediglich 2 Be-
dienstete wurden leicht verletzt.

Durch die einzige Bombe schwersten Kalibers wurden in
der Otrtschaft Oberkotzau von den rund 500 bebauten Grund
stiicken 440 Anwesen mehr oder weniger schwer beschgdigt.

Der Betrieb wurde im Personenbahnhof nach Entfernung der
Trimmer wieder notdirftig aufgenommen.

‘stellte die Zugleitung ihre Titigkeit in Oberkotzau

ein, sédmtliche Leitungen waren unterbrochen, es konnte
kein Zug mehr verkehren.

zwischen 22 und 23 Uhr fuhr der letzte Zug - der
Raumungszug - von Hof nach Regensburg. Wie spdter fest-
gesteklt wurde, ist er dort nie angekommen!

Jetzt wurde der gesamte Betrieb eingestellt und die
Plinderungen begannen. Die Bevilkerung stiirzte sich auf
die Giiterwagen im Rangierbahnhof und Ausfahrbahnhof und
eignete sich an, was sie brauchen und was sie nicht
brauchen konnten. Lebensmittel, Umzugsgut, &drztl. In-
strumente usw, alles wurde aus den Wagen gezerrt und da-
bei ein groBer Teil in den Erdboden getreten und zer-
trampelt. Die Bediensteten un der Bahnschutz waren macht.
los.

marschierten die Amerikaner ein und setzten Sperrstunden
fest, sodaB die Bevilkerung nur von 8,00 - 10,00 Uhr

und von 14,00 - 16,00 Uhr auf die StraBen konnten.
Fremdarbeiter, Russen und Polen konnten ungehindert aus-
gehen und setzten die Pliinderungen fort. Die Biilrordume
wurden durchsucht, Schrénke aufgebrochen und mit dem In-
halt umgestiirzt und was brauchbar war, mitgenommen. Einig
polnische Landarbeiterinnen zogen die Uniform des Bahn-
hofvorstehers an, setzten sich die roten Miutzen der Auf-
sichtsbeamten auf und zogen singend durch Oberkotzau.

erfolgte in der Nacht eine starke Explosion. Die Ameri-
kaner hatten in der vollbesetzten Richtungsharfe die
Wagen zweier Gleise mit einer brennbaren Fliissigkeit be~
Spritzt und von zwei Seiten aus angeziindet. Unter diesen
Wagen standen auch solche, die mit Munition beladen wa-
ren. Diese explodierten! Wagenteile wurden iiber den Wald
hinweggeschleudert. Ungeheuere Werte sind hier verbrannt.

Die Eisenbahner konnten jedoch nicht lange in Untdtig-
keit sitzen. Der BfV BOI Sperling war zu seiner PFamilie
gefliichtet, daher iibernahm sein Vertreter, BI Windfelder
das Kommando. Sdmtliche Bedienstete wurden zusammenge-
rufen.

begannen die Aufriumungsarbeiten.

Die Eisenbahngehilfinnen vertauschten Federhalter und
Telegraphenapparat mit Putzeimer, Hadern und Schrubber
und fegten die Biirordume aus.

Nachdem fast jeder Eisenbahner ein Handwerk gelernt hat,



9. 5.1945:
12.5.1945:
15.5.1945:
17.5.19451

Juli 1945:

machten sich die Zimmerer und Schreiner Uber den stark
beschiadigten Dachstuhl des Bahnhofsgebidudes her und
dieses war das erste Haus, auf dem wieder das Richtb&aum-
chen stand. Sogar ein "Richtschmaus" wurde gehalten, denn
der Bahnhofwirt spendete ein gerettetes F&dBlein Bier.

Ein groBer Teil der Bediensteten arbeitete an den Gleis-
anlagen, baute die vom deutschen Militdr in letzter Stun-
de gesprengte BEisenbahnbriicke iiber die SchweBnitz behelfs-
m&Big wieder auf, fiillte die Bombentrichter ein und ver-
legte wiedmr die zerstorten Gleise.

verkehrte der erste, mit Jubel begriiBte Zug und am

kam der zweite Zug langsam angefahren."Fahren auf Sicht"!
werden die Schrankenposten wieder besetzt.
werden sdmtliche Stellwerke wieder besetzt.

Verbindung mit den Amtern in Hof durch Kurier per Fahr-
rad oder Kleinwagen (Sprit wurde "hintenherum" von den
Ami's bezogen!)

Ich miiBte noch viel erzZhlen von den Kohlensziigen, die
nach Siden fuhren und auf denen die Fliichtlinge dicht
gedrangt saflen, frei in Wind und Wetter, oder von den
heimfahrenden kriegsgefangenen Russen und Polen, die aus
den durchfahrenden Ziigen schossen oder aus den haltenden
herausstiirzten und unsere Tiiren aushdngten um sie als
Dach iiber die offenen Wagen, in denen sie befordert wur-
den, zu legen. .

Solche Zustidnde konnen nicht beschrieben, sie miissen mit-
erlebt werden.

kam amerikanisches Militdr (Neger) und bauten die Eisen-
bahnbriicke iiber die SchweBnitz um.

Auf einen sehr nassen Sommer, bei dem es erbarmungslos
durch sdmtliche Decken regnete und tropfte, sodaB es

fast notig geviesen wédre, dalB im Biiro jeder Bedienstete mit
einem Regenschirm arbeitete, folgte ein kalter Winter.
Durch die notdlirftig vernagelten Fenster und Tiiren pfiff
der Wind, die Ofen waren zum Teil noch unbrauciabar und

das ndtige Brennmaterial fehlte auch. Unter diesen er-
schwerenden Umstdnden mubte der Dienst geleistet werden.
Durch das energische Eingreifen des damaligen Vorstehers
- BOI Rodel - wurde jedoch die Wiederinstandsetzung des
Bahnhofsgebdudes vorangetrieben, sodaf bis zum Winter

1946 die Schidden behoben waren. .

Von der jetzt einsetzenden Entnazifizierung will ich lie-
er nicht viel erzihlen. Schandstiicke kann man nicht so

ausfiihrlich behandeln.

Ein grofer Teil der Beamten wurde gegen Recht und Gerech-

tigkeit entlassen, arbeitete als Bauarbeiter oder auf

der Strafe. Nach lonaten und Jahren muSten sie jedoch

wieder eingestellt werden.

Nach und nach normalisierte sich der Verkehr, der Rangier-
bahnhof wurde aber nicht wieder in Betrieb genommen.
Durch die Abriegelung der Zonengrenze kommen nur wenige
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1954
15.11.1954:
17.2.1955;

1.4.1955:

Oktober 1955

Kohlenziige von Sachsen, die der Bahnhof Hof Hbf bewdlti-
gen kann.

Der Rbf wurde Hinterstellungsbahnhof fiir Schadwagen und
Schadlok, die im Laufe der Jahre aufgearbeitet und abge-
fahren wurden. Jetzt werden die Gleise und Weichen ab-
montiert und da, wo sonst Tag und Nacht reges Leben und
Treiben herrschte, wachsen kleine BirkenbZumchen und
goldener Rainfarn und wo sonst die Loks pfiffen, jubi-
lieren im Sommer die Lerchen und der Winter deckt liebe-
voll alles mit seiner weiBen Decke zu, sodaf die Stille
noch spiirbarer wird.

~war eine Gruppe Bediensteter mit Aufriumungsarbeiten

im Rangierbahnhof beschdftigt. Den gesammelten Unrat
ziindeten sie an, umstanden das Feuer und machten dabei
Brotzeit. Als das Feuer fast niedergebrannt war erfolgte
eine Explosion und totete einen Bediensteten sofort, ein
Junghelfer wurde so schwer verletzt, daB er am anderen
Tage verstarb, .3 Bedienstete wurden schwer und 4 weitere
leichter verletzt.

werden die Stellwerksmeister von der Abzweigstelle abge-
zogen. Es sind nur noch die Fahrdienstleiter eingesetzt.

wird die Abzweigstelle in eine Blockstelle umgewandelt,
die Fahrdienstleiter zuriickgezogen und durch Weichenwdrte:
ersetzt.

wird die Bm Rehau mit der Bahnmeisterei Oberkotzau ver-—
einigt. .
wird die Blockstelle (Stw 4) aufgeldst und auBer Betrieb
gesetzt. )

werden die Zugmelder eingezogen und sdmtliche Arbeiten
dem Fahrdienstleiter iibertragen, dem dafiir ein Teil sei-
nes Aufsichtsdienstes abgenommen wird. Eihbau eines Laut-
sprechers.

Oberkotzau ist Hauptdienststelle. Als Nebendienststelle
wird der Bahnhof Martinlamitz verwaltungsméBig ange-
gliedert.

gsoll der Bahnhof Oberkotzau abgewertet und von Klasse Ib
in K1 II eingestuft werden.

Jetzt bin ich bei der Gegenwart angelangt und kann nur wilnschen, dag
der Bahnhof Oberkotzau wieder so gro8 und titig werden wird, wie er

frither war.

Das walte Gott!
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Anhang.

Als Bahnhofvorsteher waren bis jetzt eingesetzt:

Holzbauer Josef, Official- und Stationsvorstand
Spie8, Oherbahnverwalter

Berzel,

Ulsanmer, "

Bolz Ludwig, " bis 1.2.1922

Klauf Robert, " vom 1.2.1922 - 1.8.1923

Mittelsdorfer Bernhard, Oberlnspektor vom 1.8.1923 - 1.7.1938
Galster Hans, 1.7.1938 = 1.10.1943
Sperling Hugo, " " 1.10.1943 - 17.7.1945
Rodel Heinrich, " " 1%3,5.1946 - 1.9.1955
Kitzel Gerhard, Inspektor . " 19.9.1955 - 8.10.1955
Kober Karl, n ab 9.10.1955

Personalstand:

Soll 1939: 159 Kopfe, Ist: 188 Kopfe
" 1943; 170 " , " 31226 "
n 1955; 48\36 " , " 3 52,13 " + 12 Kopfe Bf Martinlamitz

Betreuungsstelle: 165 Ruhegalts- und Rentenempfanger u. Hinterbliebene.
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Abschrift

No

1724
Ludwig II

von Gottes Gnaden Kdnig von Bayern
etc etc

Wir finden Uns allergnddigst bewogen, vom 15ten Februar lauf.Js ang

1)

2)

3)

auf die erledigte Post= und Bahnverwsltung Reichenhall den Vor-
stand der Post- und Bahnverwaltung Memmingen, Karl von Wenig-
Ingenheim, in gleicher Dlensteigenschaft und mit seinem bisheri-
gen Gehalte zu berufen;

auf die hierdurch ersffnete Post- und Bahnverwaltung Memmingen
den Eisenbahnspecialkassier bei dem Localbahnamte Bamberg, Ignatz
Spitz, mit seinem dermaligen Gehalte zu versetzenm die von dem-
selben bisher Wwekleidete Dienstestelle aber einzuziehen"

die Besetzung der rYost- und Bahnexpeditionen Schliersee und
Oberkotzau mit je einem Officialen als Expeditions-Vorstand zu
genehmigen und demgemdfB zu Officialen:

a) in Schliersee den Assistenten bei dem Localbahnamte Miinchen
Nikolaus Dorner und

'b) in Oberkotzau den Assistenten #nd Expeditionsvorstand in

Burgrheinfeld - Josef Holzbauer

mit dem aus Eisenbahngefédllen zu schipfendem Jahresgehalte von
Je neunhundert Gulden in provisorischer
Diensteseigenschaft zu ernennen.

Hiernach habt ihr das Weitere zu verfiigen.

Miinchen, den 6. Februar 1870
gez Ludwig

Al die gez v.Schlor
General Direktion Auf

der k.Verkehrsanstalten Konigl.Allerhtchsten Befehl

Personalverhidltnisse bei der der Generalsekretir
Betriebsabtheilung der General. Ministerial-Rath
direktion der k. Verkehrsan- gez v.Cetto

stalten betr. 7 -

In fidem copide.

Miinchen, den 12ten Februar 1870
Das
Sekretariat
der Generaldirektion der k.b.Verkehrsanstalten
Betriebsabteilung
Schmidt
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Num 546611 Minchen, den 28. Oktober 1893

: Abschrift

§
Betreff: Unter Umschlag an die
Die Trennung des Postdienstes . Generaldirektion der kgl
von Eigenpahndienst in Oberkotzau Staatseisenbahnen.

Im Namen seiner Majestdt des Komigs

Seine Konigllche Hohelt Prlnz Lultpold, des Konigreichs Bayern
Verweser, haben verm$ge Allerhdchsten Slgnates vom 24.ds.hts
Allergnadigst zu genehmlgen geruht, daf die Post- und Bahnver-
waltung O b a r k. o t z @ u aufgehoben und an,Stelle derselben
eine Bahnverwaltung und.elne Postexpaditlon erfiohtet werdes -

Dieses wird der Direktion der k. Posten und Telegraphen auf den
Bericht vom 14.ds.klts unter Rilckgabe dar Berichtsbeilagen zur,
weiteren Verfiigung hiemit erdffnet.

._Koenigliéh Bayerisches
Staatsminlsterlum des Koeniglichen Hauses gnd des AeufBeren.
gez Freiherr yon Crailsheim

Dex General-Sekretaer:
An gez.Freiherr von Volderndorff
die Direktion der k.Posten 4
. und Telegrap?en.
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