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Oberkotzau arbeitet an Vorschligen

1995

fiireine Ortsumgehung

OBERKOTZAU. — In der
jingsten Sitzung des Marktge-
meinderates teilte Biirgermei-
ster Ernst Schrodel mit, daf® auf
Grund des sehr starken Ver-
kehrs auf der Ortsdurchfahrts-
stralle 2177 und des durch die
Wiedervereinigung nochmals
gestiegenen Verkehrsaufkom-
men das Thema Ortsumge-
hung immer akuter werde. Man
habe deswegen auch bereits
Gesprache mit dem Straflen-
bauamt Kronach gefiihrt. Da-
bei sei deutlich geworden, dafd
fiir einen Antrag auf eine Orts-
umgehung zumindest Vorstel-
lungen fiir eine mogliche Lo6-
sung vom Markt aufgezeigt
werden miifiten.

Ein wissenschaftlich beglei-
tendes Gutachten wire dabei,
wie der Biirgermeister erkldrte,
sehr von Vorteil. Selbst wenn
eines Tages das zu beschlieffen-
de Gutachten vorliege und ein
Antrag auf eine Ortsumgehung
gestellt werde, vergehe noch ei-
ne geraume Zeit bis zu einer
moglichen Umsetzung. Laut
Strallenbauamt Kronach, sei
nach heutigem Stand und Wis-
sen nicht vordem Jahr 2010 mit
Baumafnahmen oder ernsthaf-
ten Schritten zu rechnen.

Unabhidngig davon, sollte ein
Gutachten Losungsmoglich-
keiten aufzeigen, wie der Inner-
ortsverkehr besser gefiihrt wer-

den koénnte. Ein solcher Ver-
kehrsentwicklungsplan soll im
wesentlichen folgende Fragen
als Verkehrsleitziele beantwor-
ten: Bedarf und Lenkung von
Entlastungsmafnahmen  fiir
die Staatsstrale 2177, Ausbil-
dung und Gestaltung eines
Hauptverkehrsstraennetzes,
Bedarf und Verteilung der Fla-
chen fiir den ruhenden Verkehr
im innerortlichen Bereich, Ab-
wicklung des Fuflganger- und
Fahrradverkehrs, Mafnahmen
zur Verkehrsberuhigung in
Wohngebieten, Sicherstellung
und Verbesserungen in der An-
bindung an den OPNV.

Der Auftrag fiir ein Gutach-
ten wird fiir 47 725 Mark inklu-
sive Mehrwertsteuer an die In-
genieurgemeinschaft Dr.-Inge-
nieur Schubert (Benk bei Spar-
neck) vergeben. Zu diesem Preis
kommen noch die Kosten fiir
Zahlpersonal.



30.7.1999
Geplante Ortsumgehung von Oberkotzau bereitet Schwierigkeiten

,densible Suchenach einer Linie”’

OBERKOTZAU. - Die fiir das
neue Jahrtausend anvisierte
Ortsumgehung  von  Ober-
kotzau wird den Planern wohl
noch einige schlaflose Nichte

sereiten. Bereits die Anderung
“des  Flichennutzungsplanes,
die bei der jlingsten Sitzung des
Marktgemelnderates mit einer
Gegenstimme von Dieter Mul-
ler beschlossen wurde, bescher-
te der Verwaltung zahlreiche
Einwendungen der Burger,

,Relativ nah anliegende An-
wohner haben Befiirchtungen
wegen Larms", erlauterte Rai-
mund Bohringer vom gleichna-
migen I[ngenieurbiiro in Bad
Alexandersbad vor der Abstim-
mung. Vor allem aus dem Orts-
teil Fattigau - dort soll die ge-
plante Trasse nach dem Orts-
ausgang wieder auf die bisheri-
ge Strafie einbiegen - gab es
zahlreiche Einwendungen von
Burgern, die erhebliche Larm-
und Schadstoffemissionen be-
flirchten. Zudem wirden land-
wirtschaftliche Flachen durch-

chnitten und das fagdrevier
" beeintrachtigt,

Bohringer machte klar, da
sein Biiro die Moglichkeit einer
UmgehungsstraBe vorbereite,
Larm, Baulast und anderes aber
erst in spateren Verfahren un-
tersucht werden konne. ,,Im
Fliichennutzungsplan geht es
erst einmal um die Sicherung
des Trassenkorridors”, sagte der
Bauexperte.

Zweiter Burgermeister Hans
Lauterbach betonte gegenuber
unserer Zeitung, daf die Burger
keine Angst zu haben brauch-
ten, selen doch bel einer Emis-
sionsprufung, die Im néchsten
Verfahren ansteht, hohe Anfor-

Konfliktpunkt der vorgesehenen Ortsumgehung von Oberkotzou wird der Einmdndungsbereich im

Industriegebiet Nord werden. Die StroBe soll, so der Planer, entweder oberhalb des Gartencenters
vorbei oder durch das bisherige Waldchen fihren.

derungen zu erfillen. Eines sei
fur die Marktgemeinde aber
klar: Die neue Trasse werde Fat-
tigau auf jeden Fall einbezie-
hen. Vorgeschlagene grofriu-
migere Anbindungen an die
Umgehung von Schwarzen-
bach oder an die Bundesstralle
289 stiinden nicht zur Diskussi-
on. Eine ortsferne Umgehung
bringe deutlich geringere Ent-
lastungseffekte fur den inner-
ortlichen Bereich.

Weitaus grofere Probleme
bereitet den Planern die von
Hof kommend geplante Auf-
fahrt auf die Ortsumgehung,
die im Bereich des Industriege-
bietes Nord entstehen soll.

., Dasist ein Nadeléhr”, betonte
Bohringer, der hier einen Kon-
fliktschwerpunkt der neuen
Trasse ausmacht, Zahlreiche
Uberlegungen wiirden auch in
Zukunft angestellt, so der Inge-
nieur, um eine realistische Vari-
ante zu bekommen. ,,Es ist eine
sensible Suche nach elner Li-
nie”, machte Bohringer den
Marktgemeinderiten und den
Zuhorern klar.

Momentan Ist in diesem Be-
reich g=nlant, die Trasse zwi-
schen dem Ort und dem Ziegel-
werk Schaller verlaufen zu las-
sen. Die Strafe soll dann ober-
halb des Gartencenters Dehner
in die Industriestrafie einmiin-

Foto: -peck

den. Der AnschluBbereich zur
bisherigen Strafe wvon Ober-
kotzau nach Hof mifite dann
ledoch ausgebaut werden, da-
mit der Verkehr ohne Probleme
flieen kann.

Eine neue Variante brachte
Raimund Bohringer bel der
Vorstellung im Marktgemein-
derat ins Gesprach. Diese soll
sidlich vomn Gartencenter Deh-
ner durch ein Waldgebiet ver-
laufen. Damit kénne man sich
den Knotenpunkt im industrie-
gebiet Nord sparen. Ob das al-
lerdings aus baulichen oder na-
turschiitzerischen  Griinden
maglich sel, musse erst gepruft
werden. -peck



26.5.2000

Alexander Konig: Oberkotzau im StaatsstraBenplan aufgenommen

- Hochste Prioritét fiir Ortsumgehung

OBERKOTZAU. - Die Orts-
umgehung von Oberkotzau
und Fattigau der Staatsstrale
2177 wurde vom Bayerischen
Ministerrat in die erste Dring-
lichkeitsstufe des Entwurfs
des niachsten Staatsstralien-
ausbauplans aufgenommen.
Das teilte Landtagsabgeord-
neter Alexander Konig (CSU)
mit. , Damit steht fest, dass
die Stralle in den nichsten
Jahren gebaut werden kann”,
freut sich Konig, der sich be-
reits mehrfach wegen dieser
dringend erforderlichen Maf-

Staatsregierung gewandt hat-
te und zusammen mit Ober-
kotzauern die mogliche Trasse
der Umgehung besichtigte.

Die Gesamtkosten der 5,3
Kilometer langen Ortsumge-
hung werden in dem Plan mit
14,11 Millionen Mark veran-
schlagt.

Neben der Staatsstrafle
2177 mit der Ortsumgehung
von Oberkotzau und Fattigau
kamen im Landkreis Hof auch
die Staatsstrale 2195 von
Helmbrechts nach  Volk-
mannsgrun mit geschitzten

Mark und die Verlegung der
Staatsstrafle 2192 bei Heiners-
berg/Rehau mit Kosten von
uber zwei Millionen Mark in
die erste Dringlichkeitsstufe.

Bis 2010 fertig

Die Einordnung in ver-
schiedene Dringlichkeitsstu-
fen erfolgte, so Kénig, anhand
ciner Kosten-Nutzen-Analyse
cines unabhdngigen Pla-
nungsbiiros.Die MaBnahmen
der ersten Dringlichkeitsstufe

nahme an die Bayerische

Kosten

2010 verwirklicht werden. Bei
einem jdhrlichen Mittelan-
satz im Staatshaushalt von
200 Millionen Mark ergibt
sich fiir die Malnahmen der
ersten Dringlichkeit ein Fi-
nanzvolumen von zwei Milli-
arden Mark.

In die Reserve der ersten
Dringlichkeitsstufe wurde der
Ausbau der Staatsstrafle 2192
sudlich von Untertiefengriin
aufgenommen. Nach Mei-
nungdes Landtagsabgeordne-
ten wire es unter Umstinden
sinnvoll, diese MaBnahme
mit der Mafnahme ,, Verle-

von vier Millionen

gung bei Heinersberg” zu tau-
schen, weil diese im Zuge der
EU-Erweiterung auch aus an-
deren Mitteln finanziert wer-
den konnte.

Projekte der zweiten Dring-
lichkeitsstufe sind die Verle-
gung der Staatsstrafe 2177 in
und nordlich von Schwarzen-
bach/Saale, die Staatsstrafle
2192 von Heinersberg tber
Neuhausen zur Landesgrenze
sowie die Staatstrafle 2198
von Holle nach Issigau. Alle
Projekte im neuen Ausbau-
plan haben ein Volumen von
uber vier Milliarden Mark.

sollen bis spatestens zum Jahr



6.8.2004

DURCHGANGSVERKEHR IN OBERKOTZAU

16 842 Fahrzeuge
taglich gezahlt

Konig: Umgehung dringend notwendig

In der Marktgemeinde Ober-
kotzau hat die aktuelle Dis-
kussion um die Offnung der
Strafle ,Am Schaumberg”
hohe Wellen geschlagen -
und eine Losung dieser Frage
steht noch aus. Und schon
steht mit der geplanten Orts-
umgehung ein weiteres heik-
les Thema im Raum.

OBERKOTZAU - Zum aktuellen
Stand der Ortsumgehung Ober-
Kotzau hat der bayerische In-
nenminister Gunther Beckstein
den Hofer CSU-Landtagsabge-
ordneten Alexander Kénig in ei-
nem Schreiben informiert. Beck-
stein unterstreicht darin die
Wichtigkeit der Staatsstrafe
2177, die neben den Bundesau-
tobahnen 9 und 93 die dritte be-
deutende Nord-Siid-StraRenver-
bindung darstelle.

Neben dieser {iberregionalen
Funktion sei die Strecke auRer-
dem die Verbindung zZwischen
den Stadten Hof und Wunsiedel.
Laut der Pressemitteilung des
Abgeordneten Konig stellt Beck-
stein fest, dass ,die Verkehrsbe-
lastung im Bereich der Orts-
durchfahrt Oberkotzau mit
16842 Fahrzeugen in 24 Stun-
den weit Gber der durchschnitt-
lichen Verkehrsbelastung der
bayerischen Staatsstraflen von
3761 Fahrzeugen liegt".

Er, Konig, sei sich deshalb mit
Innenminister Ginther Beck-
stein einig, dass der Bau einer
Ortsumgehung Oberkotzau
»dringend notwendig” sei.

Sehr umstritten, so Konig in
der Pressemitteilung weiter, sei
jedoch die vom Markt Oberkot-
zau geplante Trassenfiihrung der

Umgehung, die bereits bei der
letzten Anderung in den Fli-
chennutzungsplan aufgenom-
men worden sei. Diese geplante
Umgehung soll westlich der Ort-
schaften Oberkotzau und Fatti-
gau verlaufen und fithrte in der
Bevolkerung Oberkotzaus zu
heftigsten Diskussionen. Kéonig:
»Klar ist, dass die Ortsumge-
hung ohne die Zustimmung der
Burgerinnen und Biirger in
Oberkotzau nicht gebaut wer-
den kann.”

Deshalb habe die bayerische
Straflenbauverwaltung  bereits
im Vorjahr eine Raumempfind-
lichkeitsanalyse in Auftrag gege-
ben, die alle moglichen Trassen-
varianten uberpriifen soll, um
dann eine moglichst konfliktar-
me Losung zu finden. Diese
Analyse, die mittlerweile abge-
schlossen ist, sei Voraussetzung
fir eine Umweltvertriglich-
keitspriiffung der maglichen
Trassen. Die erzielten Ergebnisse
der beiden Studien bildeten
dann die Grundlage fiir die Be-
urteilung der Lage durch die Re-
gierung von Oberfranken.

Aufgrund dieser noch anste-
henden Aufgaben, so Innenmi-
nister Beckstein in dem Schrei-
ben an Konig, befinde sich das
Projekt in ,einer noch frithen
Planungsphase”. Ein konkreter
Baubeginn konne deshalb zum
jetzigen Zeitpunkt nicht be-
nanntwerden.

Laut Konig hat dieses noch
Vorrang: ,Die wichtigste Vor-
aussetzung fiir den Baubeginn
ist, eine Trassenfiihrung zu fin-
den, mit der sich der Grofteil
der Oberkotzauer Bevolkerung
einverstanden erklirt.”



4.8.2005

UMGEHUNGSSTRASSE OBERKOTZAU

2005 wird nichts mehr passieren“

Bauausschuss entscheidet sich fiir den Bau der ,Raumordnungstrasse”

Im Ringen um eine Umge-
hungsstrafe fiir Oberkotzau
ist am Dienstagabend im
Bauausschuss ein neuer
Schritt getan worden: Nach
Aufkldrung der Sach- und
Planungslage der zur Aus-
wahl stehenden Trassen hat
das Gremium seinen
Beschluss aus der vorange-
gangenen Sitzung zuriickge-
nommen und sich fiir die
Variante ,Raumordnungs-
trasse” - die in der Ziegelei-
strafle auf die Staatsstrafle
2177 miindet - entschieden.

OBERKOTZAU - Keine detaillier-
ten Planungen, wohl aber
durchdachte Entwiirfe zur gefor-
derten Ortsumgehung von
Oberkotzau bekamen die Mit-
glieder des Bauausschusses der
Marktgemeinde am Dienstag-
abend im Rathaus prisentiert.
Baurat Bernd Aldenhoff vom
Stralenbauamt Kronach infor-
mierte das Gremium t{iber den
derzeitigen Stand der Planungen
-und hat mit dem Ergebnis eine
Untersuchung bestatigt, die
schon 1998 in Oberkotzau ge-
macht worden ist.

Die Aussage von Aldenhoffs
Prdsentation: Die ,Raumord-
nungstrasse” ist die beste - und
als einzige auch realisierbare -
Losung. Vier moégliche Trassen-
fithrungen sind von einem Inge-
nieurbiiro auf Umweltvertrig-
lichkeit, Verkehrssicherheit
oder Raumempfindlichkeit un-
tersucht worden. ,Sieger” dieser
Untersuchung - und bereits von
der Regierung von Oberfranken
bestitigt - ist die Trasse, die
westlich um die Marktgemeinde
herum fiithrt und im Bereich der
Ziegeleistralle auf die bestehen-
de Staatsstrafle 2177 miindet.



In der vorangegangenen Sit-
zung des Bauausschusses hatten
sich die Mitglieder allerdings
einstimmig fiir die ,Variante
R1” entschieden, die iiber die
Miihlwiesen fithrt und kurz vor
dem Landratsamt in Hof auf die
Staatsstrafle miindet. Mit dieser
Beschlussfassung war das Gre-
mium auf Widerstand seines
Hofer Pendants gestofien, zu-
dem hitten sich mit dieser Lini-
enfiihrung gréfere naturschutz-
technische Konfliktpunkte erge-
ben.

»Mangelnden Kenntnis-
stand” tUber diese Probleme
machten Achim Hager und
Erich Pohlmann aus der CSU-
Fraktion fiir die Entscheidung
der vorangegangenen Sitzung
verantwortlich - beide waren
bei der Abstimmung Anfang Ju-
ni federfihrend gewesen.

So auch am Dienstag: Auf
Péhlmanns Forderung hin wur-
de der Beschluss fiir die , Varian-

te R1“ aufgehoben, der Bauaus-
schuss entschied sich daraufhin,
beide Male mit der Gegenstim-
me des zweiten Biirgermeisters

Ernst Egelkraut, fiir die »Raum-

ordnungstrasse”.

Beschluss der
vorangegangenen
Sitzung aufgehoben

Die vorangegangene Diskussion
drehte sich um Details des Fla-
chennutzungsplanes oder Ver-
ringerungen von Belastungen,
die durch eine Umgehungsstra-
Re entstinden. Baurat Alden-
hoff vertrostete die Anliegen der
Ausschussmitglieder allerdings,
da vom Strafenbauamt ,noch
keine derartig konkreten Losun-
gen" in Angriff genommen wor-
den seien. Er bezog sich dabei
auf seine Prasentation mit grofi-

flichigem Kartenmaterial: , Wir
haben in Korridoren geplant,
die Trassenfithrung kann noch
um 50 Meter auf die eine oder
andere Seite verschoben wer-
den”, so der Baurat. Uber kon-
krete Verdnderungen im Bereich
der Ziegeleistrale, beispielswei-
se eine Parkplatzverlegung des
Gartenbaumarktes, konne man
also zum jetzigen Zeitpunkt nur
spekulieren.

Als nidchste Schritte miisse
vom Strafenbauamt ein Vorent-
wurf angefertigt werden, der in
die Haushaltsgenehmigung ein-
flieBen wird. Aufgrund perso-
neller Umstrukturierungen bei
der ausfiithrenden Behorde — das
StraBenbauamt Kronach wird
Ende des Jahres aufgeldst, da-
nach ist das Amt Bayreuth zu—
stindig - werden diese Manah-
men allerdings noch etwas dau-
ern. Aldenhoff: ,In diesem Jahr
wird definitiv nichts mehr pas-
sieren.” fa ]



11.10.2007

Umgehung kommt -

Prasentation | Staatliches Bauamt Bayreuth stellt Vorentwurf zur

Oberkotzau - Selten war das 6f-
fentliche Interesse an einer
Marktgemeinderatssitzung gro-
Ber: Mehr als 30 Besucher wa-
ren am Montagabend ins Rat-
haus gekommen. Auf der Tages-
ordnung des Bauausschusses
stand die Prdsentation eines
Vorentwurfs der Ortsumgehung
der Marktgemeinde Oberkotzau
durch Vertreter des Staatlichen
Bauamts Bayreuth,

1995 fanden dazu die ersten
Gespriache - damals noch mit
dem Strafenbauamt Kronach -
statt. Fast 13 Jahre dauerte es,
ehe nun der Vorentwurf auf
dem Tisch liegt. Biirgermeister
Ernst Schrodel erinnerte in sei-
ner kurzen Einfilhrung an die
wichtigsten Daten der vergan-
genen Jahre (siehe dazu neben
stehenden Infokasten).

Baurdtin Katja Winkler und
ihr Mitarbeiter Stefan Arneth
vom Staatlichen Bauamt Bay-
reuth liefen in ihrer folgenden
Prisentation zur ,Ortsumge-
hung Fattigau-Oberkotzau” kei-
nen Zweifel daran, dass die im
Endausbau schdtzungsweise 16
Millionen Euro teure Strafle
notwendig sei. Das hitten, so
Winkler, erst jiingste Verkehrs-
zahlungen ergeben. Danach
wdlzten sich durch den Orts-
kern der Marktgemeinde auf
der Staatsstrae 2177 taglich
innerhalb von 24 Stunden Tau-
sende Fahrzeuge.

Verkehrszdhlungen 2007

Laut Zdhlungen in diesem Jahr
ergaben sich an den Zahlpunk-
ten laut Winkler folgende Wer-
te: 16500 Fahrzeuge in Ober-
kotzau-Nord (Einmundung der
SchaumbergstraRe in die Staats-
strale), 11450 Fahrzeuge in
Oberkotzau-Mitte, 9150 Fahr-
zeuge in Oberkotzau-Sid und
8700 in Fattigau, Die Folgerung

Katja Winklers angesichts die-
ser Zahlen: ,In Oberkotzau gibt
es eine Uberlagerung von meh-
reren Verkehrsfunktionen: Der
Verbindungs- und Durchgangs-
verkehr tberlappt dabei den Er-
schlieRungs- und Aufenthalts-
verkehr.”

Damit einher gingen gerade
an der Hauptachse Staatsstrafe
2177 hohe Larmbeldstigung fiir
die Anwohner und oft lingere
Staus gerade zu Hauptverkehrs-
zeiten, vor allem auch dann,
wenn Fahrzeuge am Fahrbahn-
rand parkten, weil die Strafe
teilweise eine zu geringe Fahr-
bahnbreite aufweise. Problema-
tisch fiir Fugdnger: Es gebe zu
wenige Mdoglichkeiten, die Stra-
Be zu berqueren.

Die Umgehung wiirde - so
eine Prognose, die das Ver-
kehrsaufkommen von 2025 un-

Die hohe Verkehrsbelastung rechtfertigt laut

dem Staatlichen Bauam

terstellt, der Marktgemeinde ei-
ne erhebliche Entlastung brin-
gen. Danach wiirde der Verkehr
in Oberkotzau Nord von Hof
her kommend zur Hilfte (iber
die Umgehungsstrafe abgelei-
tet; in Zahlen heifit das: Statt
wie bisher 16500 wiirden dann
nur noch 8000 Fahrzeuge den
Weg durch Oberkotzau wahlen.
In Fattigau rechnen die Planer
dann nur noch mit 2500 statt
wie bisher 8700 Fahrzeugen.
Angebunden werden soll die
Umgcehungsstrafe im Norden
Uber den Schaumbergweg und
wirde dann im Westen um
Oberkotzau und Fattigau he-
rumfiihren. Im Siiden erfolgt
die Anbindung in der Nihe der
jetzigen Auffahrt zur Bundes-
strafle 289 vor Schwarzenbach
an der Saale, Daneben wird es
laut Vorentwurf nur eine Ab-



- aber wann?

Ortsumgehung Oberkotzau vor

“ Saaletathalle

t Bayreuth eine Umgehung der Marktgemeinde Oberkotzau Ffoto: E. s,

fahrt nach Oberkotzau geben,
die Anbindung erfolgt {iber die
Kreisstrale HO 7 (Autengriiner
Strafle).

Kosten: 16 Millionen Euro

Die Umgehungsstrafe soll sich
nach dem jetzigen Plan iber
5,61 Kilometer erstrecken, ent-
lang der Strecke werden drei
Regenriickhaltebecken gebaut,
zudem sind zehn Briickenbau-
werke geplant sowie teflweise
Dammaufschiittungen, um
Senken  auszugleichen. Das
macht den Ausbau laut Wink-
ler 16 Millionen Euro teuer.

Die Frage nach dem Zeit-
punkt der Fertigstellung lief
Winkier offen. Zunichst miiss-
ten die Regierung von Ober-
franken und die Oberste Baube-
horde die Pline prifen und

gutheifien. Dann erst kénne
das Planfeststellungsverfahren
eingeleitet  werden, Dabei
konnten noch Triger offentli-
cher Belange, aber auch die
Marktgemeinde selbst und ihre
Birger mégliche Anderungs-
winsche geltend machen. Der
prasentierte Vorentwurf sei des-
halb noch nicht das letzte
Wort. Nicht ausgeschlossen sei-
en auch Klagen gegen den Bau
der Umgehung.

Probleme mit dem Lirm-
schutz  jedoch erwartet sie
nicht. Laut einem Gutachten
blieben die errechneten Werte
weit unter den vom Bundesim-
missionsschutzgesetz geforder-
ten Normen, betonte sie.

Der Bauausschuss stimmte
dem Vorentwurf zu. Lediglich
Emst Egelkraut versagte seine
Zustimmung. ts-r

.;ur Historie

9. Februar 1995: Erstes Ge-
sprach mit dem StraBen-
bauamt Kronach, um far
die nachste Fortschreibung
des StaatsstraBenausbau-
planes die Aufnahme einer
OrtsumgehungsstraBe zu
beantragen.

23. Mérz 1995: Der Markt-
gemeinderat (MGR) beauf-
tragt die Verwaltung, far
ein Verkehrsgutachten An-
gebote einzuholen, das am
28. Juni 1995 fir 50000
Mark an ein B(ro in Han-
nover vergeben wurde.
Aufgrund der Unterlagen
wurde eine Westumge-
hung unter Einbeziehung
von Fattigau als die beste
Losung erachtet.

4. Marz 1997: MGR be-
schlieBt, die Westumge-
hung weiterzuverfolgen.
Flr 30000 Mark wird ein
Trassengutachten in Auf-
trag gegeben. Laut diesem
entscheidet sich MGR fir
Westumgehung am

16. Dezember 1997 und be-
schlieBt zugleich die Einar-
beitung dieser Variante in
den Flachennutzungsplan.
26. November 1998; An-
trag auf Aufnahme der
Ortsumgehung von Ober-
kotzau in die 6. Ausbaupla-
nung flr das StraBennetz
in Bayern,

Mai 2000: Ortsumgehung
im Ausbauprogramm des
Freistaates mit der ersten
Dringlichkeitsstufe.

4. Juli 2001: StraBenbau-
amt Kronach gibt techni-
sche Machbarkeitsstudie
far geeignete Trassenkorri-
dore in Auftrag.

Sommer 2003: Aufschluss-
bohrungen in allen unter-
suchten StraBenvarianten.
Ende 2004: Abschluss der
Umweltvertraglichkeitsstu-
die.

19. Januar 2005: StraB3en-
bauamt legt komplette
Konzeptmappe zur Stel-
lungnahme der Regierung
von Oberfranken vor.



26.7.2008

Baubeginn nicht vor 2011

Ortsumgehung | Staatssekretéir Jiirgen W. Heike informiert 90 Oberkotzauer iiber den akn
Planung fiir die Westumgehung. Eréffnung des Planfeststellungsverfahrens friihestens Ende

. J

Von Thomas Schuberth-Roth

Oberkotzau - Mindestens drei
oder vier Jahre missen sich die
Anlieger an der Hofer und
Schwarzenbacher Strafe in
Oberkotzau noch gedulden,
che sie vom werktiglich mit
hoher Schlagzahl pulsierenden
Durchgangsverkehr erlost wer-
den. ,Im giinstigsten Fall ist
der Baubeginn fiir die Ortsum-
gehung der Marktgemeinde im
Jahr 2011 oder 2012." Das sag-
te Jirgen W. Heike, Staatssekre-
tir im Bayerischen Innenminis-
terium, am spaten Donnerstag-
nachmittag im alten Spediti-
onshof der Firma Leupold an
der Konradsreuther Strafle.

Viele Anlieger vor Ort

Gut 90 interessierte Oberkot-
zauer waren an diesen fiir ein
Burgergesprich  eher unge-
wohnlichen Ort gekommen,
um sich von Heike, den der
CSU-Ortsverband  eingeladen
hatte, aus erster Hand tiber den
aktuellen Stand der Planung
,Ortsumgehung Fattigau-Ober-
kotzau” informieren zu lassen.
Unter den Zuhorern waren ne-
ben zahlreichen Gemeinderd-
ten selbstverstandlich viele, die
das Thema direkt betrifft, weil
sie schon lange an der Orts-
durchfahrtsstrae leben und
den ,an sich unertriaglichen
Zustand” nicht langer erdulden
wollen (siche dazu auch Artikel
rechts oben auf dieser Seite).
,Bei uns ist es fiinf nach zwolf!
Driicken Sie aufs Tempo bei
den biirokratischen Ablaufen”,
forderte Albin Minnl den
Staatssekretar auf.

Heike hatte zuvor
die von Blrgermeister
Stefan Breuer einlei-
tenden Ausfiihrungen
zum Stand der Planun-
gen bestdtigt. Ausfiihr-
lich seien seit 1995 -
in diesem Jahr wurde
erstmals der Antrag
auf eine Umgehungs-
strale gestellt — bis zur
Entscheidung fiir die
West-Umgehung  im
Jahr 1997 mehrere
Trassen, darunter auch
solche, die im Osten

um den Markt herum-

Staatssekretdr Jiirgen W. Heike (links) hatte aud

fithren, untersucht  in Biirgermeister Stefan Breuer einen aufmerksz
worden. Ob Kosten, men Zuhorer. Fotos: -t
Landschaftsverbrauch

oder Umweltvertriglichkeit -~ rechtliche Genehmigungsver-

die jetzt vom Staatlichen Bau-
amt aufgerissene Planung der
West-Umgehung habe .sich in
allen Punkten als die beste he-
rauskristallisiert. Im Jahr 2000
sel die Umgehungsstrafie im
Ausbauprogramm des Freistaats
mit der ersten Dringlichkeits-
stufe bewertet worden. Heike:
.Nur was da drin steht, wird
auch angegangen.”

Und doch vergehen weitere
sichen Jahre, ehe im Oktober
2007 das Bauamt Bayreuth in
einer Sitzung des Bauausschus-
ses einen crsten internen Ent-
wurf der West-Umgehung im
Rathaus Oberkotzau offentlich
prisentiert. Schon zwei Jahre
vorher wurde in einer Stellung-
nahme der Regierung von
Oberfranken bestatigt: Auf ein
Raumordnungsverfahren kann
verzichtet werden.

Der vorigen Herbst prdsen-
tierte Entwurf durchlduft laut
Heike zurzeit das haushalts-

fahren, In den nichsten Wo-
chen werde der Entwurf an die
Oberste Baubehtrde in Mun-
chen - weitergereicht, ehe das
Planfeststellungsverfahren  er-
offnet wird. Die Zeitspanne
zwischen Planfeststellung und
Baubeginn hinge anschlieBend
davon ab, wie viele Einwen-
dungen zu bearbeiten sind, ob
im Anschluss an den Feststel-
lungsbeschluss mogliche Kla-
gen eingereicht werden. Heike:
,Das kann zu Verzdgerungen
von bis zu drei Jahren fihren.”

Hoher Anteil Schwerlastverkehr

Heike untermauerte die Not-
wendigkeit der Ortsumgehung.
Verkehrsanalysen aus dem Jahr
2007 hiatten diese zweifelsfrei
festgestellt, zumal der Anteil
des Schwerlastverkehrs — mit
zehn Prozent sehr hoch sei. An-
gesichts weiter zunehmenden
Verkehrs fithre die Westumge-



hung kinftig zu einer
»deutlichen Entlas-
tung”, betonte Heike
und flihrte die Progno-
se des Bauamts ins
Feld: Statt wie bisher
16500 Fahrzeugen
wiirden 2025 nur noch
8000 Fahrzeuge den
Weg durch Oberkotzau
wahlen.

Das Gros der Fahr-
zeuge wiirde dann auf
der 5,61 Kilometer lan-
gen und mit Kosten
von aktuell 16 Millio-
nen Euro veranschlag-
ten Umgehung im
Westen um Oberkot-
zau und Fattigau he-

rumfahren.

Heike sagte weiter, dass nach
dem Bau der Ortsumgehung
die Ortsdurchfahrt zur Gemein-
destrafle abgestuft werde und
die Gemeinde entsprechend
Geld erhalte, dann mogliche
Umgestaltungen vorzunehmen.

Leitender Baudirektor Kurt
Schnabel vom Staatlichen Bau-
amt Bayreuth ergianzte Heikes
Ausfiihrungen dahin, dass die
gesetzlichen Immissionsgrenz-
werte eingehalten werden. Die
Straflentrasse fiihre in der Regel
einem Abstand zwischen 250
und 300 Metern - nur einmal
nihere man sich in Fattigau auf
etwa 70 Meter einem Wohn-
haus - an einem reinen Wohn-
gebiet vorbei. Hinsichtlich der
Berechnungen fiir die Larment-
wicklung habe es sich gezeigt,
dass man tagsiiber etwa acht
bis zehn Dezibel unter dem
Grenzwert sei, der fur die
Nacht gefordert werde.

Auf ein wichtiges Umweltar-

gument wies CSU-Fraktionsvor-
sitzender Achim Hager in der
Diskussion hin. Laut einer von
ihm angestellten Berechnung
fithre die Umgehung dazu, dass
kiinftig eine halbe Tonne Koh-
lendioxid-AusstoR durch Fahr-
zeuge weniger zu erwarten ist,
weil Autos und Lkw gleichma-
Rig auf der Ortsumgehung da-
hinfahren koénnen, wihrend
durch den Ort der stete Stop-
and-Go-Verkehr auch erhéhten
Spritverbrauch nach sich ziehe.

l Zeittafel

Ende 2008/Anfang 2009:
Eréffnung des Planfeststel-
lungsverfahrens: Innerhalb
von bis zu drei Monaten
werden hierbei Trager 6f-
fentlicher Belange zur Stel-
lungnahme aufgefordert;
auBerdem erfolgt eine ein-
monatige 6ffentliche Aus-
legung des Plans in der Ge-
meinde. Jeder, dessen Be-
lange durch das Vorhaben
berihrt sind, kann bis zwei
Wochen nach Ablauf der
Auslegungsfrist Einwen-
dungen erheben.
Einwendungen werden in
einem Erdrterungstermin
verhandelt und gegebe-
nenfalls bericksichtigt. An-
schlieBend erfolgt
voraussichtlich 2010

der Planfeststellungsbe-
schluss. Erst gegen diesen
Beschluss kann der Klage-
weg beschritten werden.
2011/2012 (je nachdem ob
es zu eine Klage kommt):
Baubeginn der Westumge-
hung Fattigau-Oberkotzau
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Von Thomas Schuberth-Roth

Oberkotzau - Di¢ Ortsumge-
hung von Oberkotzau genieft
seit dem jahr 2001 hachste
Prioritiit im Baverischen Stra-
Benausbauplan. Aber es wird
wohl noch ein weiteres Jahr ins
Land gehen, ehe die Regierung
von Oberfranken dafiir tber-
haupt erst das Planfeststel
lungsverfahren fir das in der
Marktgemeinde heftig umstrit-
tene Projekt cinleiten wird

Auf den Jahreswechsel 2010/
2011 terminiert Kurt Schnabel,
Leiter des Staatlichen Bauamts
Bayreuth, die Ausarbeltung der
strafenrechtlichen Unterlagen
fiir eben diese Planfeststellung.
Fast das ganze Jahr 2009 lagen
die Unterlagen dafiir in Miin-
chen,

Kosten fiir Trasse gesenkt

Mittlerweile liegen die Akten
wieder in Bayreuth. Der Vor-
entwurf aus dem Jahr 2007 um-
fasste eine technische Planung
mit einer detaillierten Kosten-
ermittiung. Die 5,6 Kilometer
lange Trasse sollte etwa 16 Mil-
llonen Euro kosten. Zu teuer,
hief es bei der Prufung durch
die Oberste Baubehorde in
Munchen.

Mit der haushaltsrechtlichen
Genehmigung verknupft war
die Aufforderung, die Baukos-
ten zu senken. Das habe meh-
rere weltere Prufungen ln der
zweiten Halfte des Jahres 2009
notwendig gemacht - und da-
mit zu einer neuerlichen zeitli-
chen Verzogerung gefahrt, be-
richtet der Bayreuther Bavamts-

14.1.2010

ung in Feinplanung

Sachstand | Das Staatliche Bauamt Bayreuth bereitet im Laule
dieses Jahres die Unterlagen fiir das Planfeststellungsverfahren vor.
Die Initiative ProOberkotzau weist auf Méangel in Gutachten hin.

leiter Schnabel auf Anfrage der
Frankenpost.

Allerdings haben sich diese
nochmaligen Prufungen auch
finanziell ausgezahlt.  laut
Schnabel bewegt sich die Sum-
me der Einsparungen in einer
Grisfenordnung von ,maximal
einer Million Euro®.

Nicht zuletzt hat wohl
such die beharrliche
Oppositionsarbeit  der
Burgerinitiative «+  Pro-
Oberkotzau  dazu  ge-
fiuhrt, dass das Verfah-
ren nicht ganz so zugig
abzuwickeln ist, wie von
Teilen der Bevolkerung

Umschwelfe: ,Wir wollen die
Umgehung verhindern.”
Vertreter der Blrgerinitiative
haben im November 2009 im
Bauamt Bayreuth Einblick in
ein Gutachten genommen, das
Grundlage ist fur den Bau der
Ortsumgehung Oberkotzau, Es

erhofft.  Biirgermeister
Stefan Breuer ist - wie
auch die groBe Mehrheit
im Marktgemeinderat -  Professor Dr. Blurgermeister
nicht glucklich dber den  Ulrich Entrup Stefan Breuer

schleppenden  Verlauf

des Verfahrens. Aber so sei
eben das Prozedere, sagte Breu-
er der Frankenpost. Nun ist die
Feinplanung dran.” Die Markt-
gemeinde konne Im aktuellen
Stadium lediglich immer wie-
der mal zum Stand der Dinge
nachfragen,

So unbeirrt wie Blrgermeis-
ter und Gemeinderat fur die
Ortsumgehung  werben  und
viele Barger hinter sich wissen,
so unnachgiebig kampit auf der
anderen Seite die Biirgerinitia-
tive ProOberkotzau dagegen.
Deren Sprecher, Professor Dr
Ulrich Entrup, sagt es ohne

handelt sich um Zihlergebnisse
aus dem Jahr 2007, erhoben im
Rahmen einer Verkehrsuntersu-
chung der Ingenjeurgemein-
schaft Dz Ingenieur Schubert
aus Hannover. Beim Vergleich
mit den Zahlen aus der turnus-
maligen allgemeinen amtli-
chen Verkehrszahlung im fahr
2005 sticB Entrup auf Unge-
reimtheiten. Und die hat er
sich mittlerweile von Professor
Ganther Wolf, Coburg, bestiti-
gen lassen.

Wolf bringt als ehemaliger
Leiter eines Bauamts fundiertes
Wissen ein, Er kommt nach

Durchsicht der von der Biirger-
initiative vorgelegten Zahlen zu
dem Schluss: ,Offenbar hat das
Biiro Schubert die amtlichen
DTV-Werte von 2005 zu durch-
schnittlichen Werktags-Ver-
kehrsmengen umgerechnet.”

Die amtliche Verkehrszih-

lung besteht aus der

Hochrechnung von

Kurzzeitzihlungen  an

bestimmten Tagen des

Jahres und enthalt Zah-

lenangaben (in  Kf2/24

Stunden) uber  den

Jdurchschnittlichen tig-

lichen Verkehr* (DTV),

das heifit den Jahresver-
kehr an der Zihlstelle
. getellt durch 365. Die

Zihlung des hannover-

schen  Ingenicurbiiros

hingegen nennt ,Anga-

ben in  Kfzfwerktags”.
Diese Angabe kann laut Wolf
aus dem DTV durch Multiplika-
tion mit einem Faktor, der von
der Lage der Strafe und vom
Lkw-Anteil abhingt, berechnet
werden. Der Verkehrsexperte:
JDer Faktor liegt meist in einer
GraRenordnung um zehn Pro-
zent, so dass der durchschnittli-
che Werktagsverkehr grofer als
der DTV ist.”

Es gibt laut Entrup weltere
Schwachstellen: Das Gutachten
basiere auf der Annahme einer
Verkehrsmengensteigerung von
sleben Prozent Im  Prognose-
zeltraum bis 2025 und beruhe

auf der Annahme, dass die Zahl
der Fahrzeuge pro 1000 Ein-
wohner von 635 auf 685 steigt.
Zugrundegelegt worden  sei
auch die Verkehrsprognose der
Shell-Studie fir den Raum
Oberfranken; danach wird von
einem Wachstum im Verkehr
aufgrund neuer Industriean-
siedlungen von einem Prozent
ausgegangen. Ein  Bevolke-
rungsriickgang sei eingerechnet
worden, tber dessen Hohe wer-
de keine Angaben gemacht.
Entrup stellt jedoch nicht
nur die genannten Annahmen
in Frage - ,die aktuelle Shell-
Prognose bis 2030 rechnet be-
reits mit einer Pkw-Dichte in
Deutschland von 630 pro 1000
. Einwohner” -, er vermisst vor
allem auch eine aktuelle Zih-
{ lung der Verkehtsstréme,

' Vekehrsstromzahlung erfolgt

Genau dlese Zihlung werde
noch erfolgen, versicherte Bau-
amtsleiter Kurt Schnabel der
Frankenpost, sel dlese doch not-
wendig zur ,technischen Be-
fmessung und Bewdltigung der
Larmsituation®.

Schnabel weil, dass das Stra-
| Benbauprojekt in Oberkotzau
auch Kritiker hat. Zweifel an
der Bauwiirdigkeit sind ihm
deshalb aber noch nicht ge-
kommen. Er macht dies an den
Zahlen fest: Bei der amtlichen
Strafenzdhlung Im Jahr 2005
sei die Belastung mit durch-
schnittlich 13292 Fahrzeugen
pro Tag ermittelt worden. ,Die
bayernweite durchschnittliche
Verkehrshelastung betrdgt 3822
Fahrzeuge tiglich.”
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14,5 Millionen 5,61 km

Die Unterlagen fiir die
Ortsumgehungen von
Oberkotzau und Fattigau
liegen bis zum 28. Februar
im Rathaus aus, Deren
Prasentation wahrend
einer Sitzung des
Bauausschusses stofit auf
grofles Publikumsinteresse.

Von Thomas Schuberth-Roth

Oberkotzau - Mit so vielen Besu-
chern hat selbst Biirgermeister Stefan
Breuer nicht gerechnet. Weit tber
300 " rkotzauer waren am Diens-
tagai. 1 in die Saaletalhalle gepil-
gert. Sie alle wollten aus erster Hand
Informationen zur Ortsumgehung
von Oberkotzau und Fattigau erhal-
ten. Zwei Vertreter des Staatlichen
Bauamts waren elgens aus Bayreuth
gekommen, um die technische Pla-
nung zu erldutern. Fragen aus dem
Kreis der Zuhorer waren nicht gestat-
tet. Die Vorstellung der Pline erfolg-
te Im Rahmen elner offentlichen Sit-
zung des Bauausschusses.,

Mit dem 1. Februar Ist das Planfest-
stellungsverfahren fiir diese Umge-
hung erdffnet worden. Bis zum 28.
Februar liegen die Unterlagen dazu
im Rathaus von Oberkotzau wih-
rend der Ublichen Offnungszeiten
zur Einsichtnahme aus. ,Jetzt be-
ginnt auch die Phase, wo die Burger
sich ganz konkret zu der Planung du-
fer  nnen”, schickte Birgermeis-
ter preuer voraus, Einwendungen
kénnen bis zwei Wochen nach Ende
der Auslegung schriftlich bel der
Marktgemeinde Oberkotzau oder
dem Staatlichen Bauamt Bayreuth
erhoben werden.

Erste Uberlegungen zur Ortsumge-
hung liegen lange zuriick. Schon im
Jahr 2001 sei das Vorhaben mit
Jhochster Dringlichkelt” im Bereich
der bayerischen Staatsstrafen einge-
stuft worden, stellte Berthold Hib-
ner, Abteilungsleiter Planung beim
Staatlichen Bauamt, fest. Nach ein-

Berthold HUbner und Stefan Arneth (rechts) er-
|uterten die Planung fir die Ortsumgehung.

gehenden Untersuchungen, auch ei-
niger Varianten, solle nun das Bau-
recht hergestellt werden. Denn
nichts anderes habe ein Planfeststel-
lungsverfahren zum Ziel. Wahrend
dieses Verfahrens konnten noch ein-
mal diec Kommune, alle Triger of-
fentlicher Belange und auch betrof-
fene Biirger ihre Einwendungen gel-
tend machen.

Die Ortsumgehung Oberkotzau
soll in einem 5,61 Kilometer langen
Bogen im Westen um die Marktge-
meinde und den Ort Fattigau herum-
fithren; 14,5 Millionen Euro sind fur
das Projekt veranschlagt. Als Stra-
fenbaulasttrager Ubernimmt der
Freistaat Bayern diese Kosten. Es soll
drei Anschlussstellen an die bisheri-
ge Durchgangsstrafie, die Staatsstra-
e 2177, geben: Fattigau-Siid (Staats-
strale 2177 alt, Hauptstralle), Ober-
kotzau-Mitte (HO 7) und
Oberkotzau-Nord (Staats-
strafle 2177, Hofer Strafe),

Die Umgehungsstrale
bleibt Kreuzungsfrei, und
die Landwirte werden den-
noch von der einen auf die
andere Seite der neu ange-
legten Staatsstrale 2177
kommen: Insgesamt bein-
haltet die Planung von sie-
ben  Briickenbauwerken
(siche Naheres im Artikel
unten), Die Strafle wird auf

einer Brelte von 7,50 Metern zwei-
spurig sein, in zwei Teilbereichen je-
doch wird die Strafie um eine zusitz-
liche Abbiegespur auf drei Fahrbah-
nen und eine Breite von dann 11,50
Metern ausgebaut. Aufgrund des
sehr welligen Gelindes wird die Um-
gehungsstrafie in einigen Abschnit-
ten, wie etwa bei der Uberquerung
des Porschnitz-Tals, (ber einen
Damm gefithrt, der begriint werden
soll. Andere Streckenteile werden in
sogenannten Einschnittsbereichen
gebaut. Laut Hiibner bieten diese na-
tirlichen Schutzwille den besten
Lirmschutz.

Apropos Larmschutz: Laut Stefan
Ameth, dem Planer der Trasse, wer-
den rein rechnerisch entlang der
Strecke nirgendwo die Grenzwerte
nach dem Bundes-Immissions-
schutzgesetz liberschritten. Er fiihrt
das auch auf den ,doch sehr groBzii-
glg bemessenen Abstand zur Wohn-
bebauung” zuriick, Am nichsten
dran sind Anwesen in Fattigau;
knapp 130 Meter sind es hier Luft-
linie zur neuen Umgehung, in der
Autengriiner StraBe betragt der Ab-
stand etwa 200 Meter, Hiuser in der
Robert-Koch-Strafe  und  Max-
Planck-Strae sind etwa 350 Meter
von der Umgehung entfernt. Arneth:
«Wenigstens zwel bis drei Dezibel
hat man noch Luft.”

Mit anderen Worten: Sowohl tags-
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tiber als auch wahrend der Nacht-
stunden werden die Grenzwerte fur
Kemn-, Dorf- und Mischgebiete sowie
reine Wohngebiete durch die neue
Umgehung nicht {ibertroffen. Der
Ldrm wurde dabei auf der Basis einer
Prognose zur Verkehrsbelastung im
Jahr 2025 berechnet.

An der Notwendigkeit der Ortsum-
gehung lie@ Hiibner kéinen Zweifel.
‘Verkehrszdhlungen seit 1996 (da-
mals noch von der Marktgemeinde
selbst in Auftrag gegeben) hitten die
Dringlichkeit immer wieder besti-

Die Planung im Zeitraffer

tigt. Noch im Vorjahr, Mitte 2010,
habe das Staatliche Bauamt eine auf-
wendige Querschnittszahlung an
zwolf Zahlstellen tiber 24 Stunden in
Auftrag gegeben. Dabei sei auch eine
Befragung von Verkehrsteilnehmer
erfolgt. Diese habe erneut das bishe-
rige Zahlenmaterial bestitigt (siehe
Artikel unten).

Auch die Belange des Naturschut-

zes, betonte Berthold Hiibner, seien’

im Rahmen einer ,Landschaftspfle-
gerischen Begleitplanung” bereits
eingearbeitet worden.

1999 Flachennutzungsplandnderung mit Aufnahme einer Westumgehung
2001 Aufnahme in 6. Ausbauplan fiir Staatsstralen in Bayern in hochster
Dringlichkeitsstufe - die Folge: Die MaBnahme kann beplant werden
2003 Untersuchung von Varianten durch ehemaliges StraBenbauamt Kronach
2005 Festlegung einer Vorzugsvariante (Westumgehung) in Abstimmung mit

Regierung von Oberfranken

2006 Erstellung der Vorentwurfsplanung

2007 Vorlage des Vorentwurfs zur haushaltsrechtlichen Genehmigung bei
der Regierung von Oberfranken und der Obersten Baubehtrde im
Bayerischen Innenministerium des Innern (OBB)

2009 Einverstdndnis der OBB und der Regierung von Oberfranken mit der
Beauftragung von ergdnzenden Untersuchungen:

- Anlage von Zusatzfahrstreifen

- Bauwerke Uber ,Porschnitzweg"” und ,,Breiter Weg* entfallen

- Zusammenlegung der Bauwerke ,Siehrweg" und ,,Parnitz"
2010 Genehmigung mit Schreiben der Regierung vom 20. Juli 2010

Antrag auf Durchfiihrung des Planfeststellungsverfahrens am

15. Dezember 2010

2011 Auslegung der Unterlagen vom 1. bis zum 28. Februar 2011 im Rathaus
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Zahlen und Fakten zur geplanten Umgehung

Oberkotzau - Die Staatsstrafe 2177
gilt als bedeutende Nord-Stid-Ver-
bindung im Landkreis Hof, ist im Er-
lduterungsbericht zum Planfeststel-
lungsverfahren fiir die Ortsumge-
hungen von Oberkotzau und Fatti-
gau nachzulesen. Im geplanten Be-
reich weist sie nach der Verkehrsana-
lyse 2010 eine durchschnittliche tag-
liche Verkehrsmenge (DTV) von
8900 bis 16950 Fahrzeugen pro 24
Stunden auf. Dieser Wert liegt weit
tiber der DTV der bayerischen Staats-
strafien (etwa 3822 Kfz pro 24 Stun-
den) und der oberfrinkischen Staats-
straBen (zirka 3378 Kfz pro 24 Stun-
den).

Laut jiingstem Verkehrsgutachten
von 2010 betragt der durchschnitthi-
che Tagesverkehr im Zuge der Staats-
strae 2177 im Bereich Fattigau 8850
Fahrzeuge, im Bereich Oberkotzau
sind es zwischen 8950 und 16950
Fahrzeuge; der Antell des Schwerver-
keh- “etrdgt dabei etwa sieben bis
neu... rozent.

Filr das vorhandene Strafennetz
ohne Ortsumgehung ergeben sich
fiir den Prognosehorizont 2023 sogar
etwas niedrigere Zahlen: im Bereich
Fattigau 8400 Fahrzeuge, im Bereich
Oberkotzau 8450 bis 16050 Fahrzeu-
ge, jeweils innerhalb von 24 Stun-
den, Dennoch sind diese weit jen-
seits jener Durchschnittszahlen, die
fir bayerische Staatsstraen gelten
(3822 Fahrzeuge pro 24 Stunden).

Sollte die Ortsumgehung Fattigau-
Oberkotzau Wirklichkeit werden,
dann werden dem Verkehrsgutach-
ten entsprechend folgende Verkehrs-
belastungen im Jahr 2025 erwartet;

@ Bereich Bundesstrafie 289 - An-
schlussstelle Fattigau/Siid 8200 Fahr-
zeuge pro 24 Stunden (davon 750
Fahrzeuge, die dem Schwerverkehr
zuzurechnen sind);

@ Anschiussstelle Fattigau/Stid bis
Oberkotzau/Mitte 6200 Kfz/24 Stun-
den (650 Kfz/24 Stunden);

@ Anschlussstelle  Oberkotzau/
Mitte bis Schaumberg 6700 Kfz/24
Stunden (700 Kfz/24 Stunden);

@ Schaumberg bis Am  Saale-
schiosschen 8650 Kfz/24 Stunden
(800 Kfz/24 Stunden);

@® Am Saaleschitsschen bis AS
Oberkotzau/Nord 9150 Kfz/24 Stun-
den (950 Kfz/24 Stunden);

@ Staatsstrafle 2177 nordlich der
Anschlussstelle  Oberkotzau/Nord
16 100 Kfz/24 Stunden (1200 Kfz/24
Stunden).

Durch den Bau der Ortsumgehung
kann die bestehende Staatsstrafle
2177 mit den Ortsdurchfahrten von
Fattigau und Oberkotzau deutlich
entlastet werden, lautet das Fazit des
Gutachtens.

Ubrigens: Den Flichenverbrauch
fur die UmgehungsstraBe hat das
Staatliche Bauamt Bayreuth mit 33
Hektar beziffert, neu in Anspruch ge-
nommen werden davon 29 Hektar.
Die Fidchen werden nicht nur fiir die
neue Strafie gebraucht, sondern auch
fiir das parallel dazu entstehende
Wegenetz fiir den landwirtschaftli-
chen Verkehr. Auch Radfahrer sollen
kinftig entlang der Staatsstrale 2177
alt fahren. Durch die Trennung der
Verkehrsarten werde die Verkehrssi-
cherheit erhoht. v

An sieben sogenannten Knoten-
punkten kann die neue Staatsstrafle

2177 kreuzungsfrei tber Briicken
oder mittels Durchlassen gequert
werden. Der offentliche Feld- und
Waldweg |, Lerchenbergweg” wird
mittels eines Briickenschlags tber
die Stralle 2177 gefiihrt, die offentli-
chen Feld- und Waldwege ,Siehr-
weg" und ,Eppenreuther Weg" hin-
gegen werden durch einen Tunnel
unter der Strafe 2177 hindurchge-
fihrt; auf Briicken queren die Ge-
meindeverbindungsstralen ,Kon-
radsreuther Weg” und Fattigau - Flet-
schenreuth ebenso wie die Kreisstra-
e HO 7 die neue Staatsstrafe 2177,

Thomas Schuberth-Roth
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12.3.2011

Sechs Anregungen
zur Ortsumgehung

Der Markt Oberkotzau hat
se...¢ Stellungnahme zur
Ortsumgehung von
Oberkotzau und Fattigau
an die Regierung von
Oberfranken geschickt.
Diese hat der Bauausschuss
in einer nichtoffentlichen
Sitzung beschlossen.

Oberkotzau - Die Verwaltung der
Marktgemeinde Oberkotzau hat in
sechs Punkten Anregungen zur Bau-
planung der Ortsumgehung von
Oberkotzau und Fattigau im Zuge
der Staatsstrafle 2177 gegeben. Die-
sen hat der Bauausschuss zuge-
stimmt. Im Einzelnen sind dies:

@ B Her neuen Ankniipfung des 6f-
fent..ien Flurwegs ,Siehrweg” soll
eine Trasse gefunden werden, die
auch im Frihjahr und Herbst bei
Hochwasser der Parnitz ohne Proble-
me zu befahren ist. Sicherzustellen
sel dabei auch, dass groe landwirt-
schaftliche Fahrzeuge den Weg be-
nutzen kénnen.

® Durch die Zerschneidung des o6f-
fentlichen Flurwegs ,Parnitzweg”
wird laut bisheriger Planung der Weg
mit der Flurnummer 279 fur die Er-

schlieBung einiger Grundstiicke neu
verwendet., Dieser Weg milsse fiir
diesen Zweck im Ausbau verbessert
werden; auferdem miisse er eine
neue breitere Einmiindung in den
Parnitzweg erhalten.

@ Fiir die Anbindung der Ortsumge-
hung an die Autengriiner Strafie for-
dert der Markt Oberkotzau eine
zweite kreuzungsfreie Auf- und Ab-
fahrt. Die Linksabbiegespur auf der
Ortsumgehung koénnte demnach
entfallen. Damit wird laut der Ver-
waltung des Marktes ein Gefahren-
punkt — Linksabbieger auf die Orts-
umgehung und Linksabbieger von
der Ortsumgehung — entfallen, Zu-
dem erhofft sich die Verwaltung da-
durch eine Reduzierung der Lirm-
und Schadstoffentwicklung.

@ Nicht mehr benétigte Teilstrecken
der StaatsstraRe 2177 sollen nach
dem Willen des Marktes umgestuft
werden. Das Teilsttick zwischen
Schulstrafle und Frankenbriicke soll
zur Kreisstrafe HO7 herabgestuft
werden und damit an die Kreisstralle
HO7 ankniipfen. Das Teilstiick Fran-
kenbriicke bis zum kiinftigen Kreisel
soll zur KreisstraBe HO7 werden.
Nur mit dieser Regelung wird laut
Verwaltung des Marktes sicherge-
stellt, dass der iberregionale Verkehr
aus den Bereichen Wurlitz/Woja/
Quellenreuth/Langenbach, der auf

den Kreisstralen HO6 und HO12
mit einem anderen Zielort nach
Oberkotzau gefiihrt wird, auch auf
entsprechenden Straen wieder aus
Oberkotzau abgeleitet wird.

@ Angeregt wird seitens der Stel-
lungnahme der Marktgemeinde,
dass noch im laufenden Planfeststel-
lungsverfahren oder im Planfeststel-
lungsbeschluss die zustindige Ent-
eignungsbehdorde zu verpflichten sei,
einen Antrag nach Paragraf 87 zur
Durchfithrung eines Flurbereini-
gungsverfahrens zu stellen. Zur Be-
grindung heifit es: ,Mit einem sol-
chen Verfahren liefen sich die spite-
ren  Grunderwerbsverhandlungen
zeitlich vorziehen und die Verunsi-
cherungen der betroffenen Grund-
stiickseigentiimer konnten zeitlich
frither besprochen und vermutlich
erledigt werden.”

® Die Verwaltung des Marktes regt
zudem an, im Planfeststellungsbe-
schluss festzulegen, dass der obere
Straflenbelag als sogenannter Flis-
terasphalt herzustellen ist. Zumin-
dest fiir die Bereiche der Ortsumge-
hung, in denen sich die Strafle nicht
in einem Geldndeeinschnitt befin-
det, sollte Fliisterasphalt Verwen-
dung finden. Damit soll die Lirmbe-
lastung fiir vorhandene Wohnbauge-
biete und die gewerblichen Bereiche
verringert werden.
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14.5.2011

Stille Zustimmung wird laut

In der Marktgemeinde
Oberkotzau demonstrieren
am Freitagnachmittag etwa
150 Menschen fiir die
geplante Umgehungs-
strafle. 30 Minuten lang
rollen weder Autos noch
Lkw durch den Ort.

Von Thomas Schuberth-Roth

Oberkotzau - (o Zehrer ist 72 Jah-
realt. Noch nie sel er auf elner Demo
gewesen, sagt der Rentner. Bed der
vielleicht ersten Uberhaupt, die am
Freitagnachmittag knapp 150 Men-
schen In Oberkotzau auf die Durch-
gangsstrafle  treibt, ist er dabei
JWell's reicht!”, sagt er. Wir brau-
chen die Umgehungsstriafie  drin-
gendst.”

Freitagnachmittag, 15,10 Uhr,
Rush-Hour: Knapp elne Viertelstun-
de noch bis zur Sperrung der Hofer
und Schwarzenbacher Straite. In die-
sen 15 Minuten schieben sich viel-
fach Stofistange an Stofistange mehr
als 330 Autos und Lkw an den De-
monstranten vorbel, die sich auf
dem 7 rkplatz eines Marktes sam-
mele. .t 100 haben die Organisato-
ren, ein kieiner Kreis von funf, sechs
Anwohnern, gerechnet, am Ende
marschieren fast 150 durch den Ort,

JWir wollten zeigen, dass es In
Oberkotzau viele pibt, die Fir die
Umgehungsstrafe sind, das ist uns
gelungen®, sagt Michael Raithel, der
im Zug als Ordner mitlauft.

Eingereiht unter die jungen und
dlteren Blrger haben sich auch viclke
Marktgemeinderite und Blrgermeis-
ter Stefan Breuer. Partelitbergreifend
hat der Rat mit grofier Mehrheit die
Welchen fur die Umgehung gestellt
Unumstritten ist das Projekt jedoch
nicht.

Die Auslegung fir das Planfeststel.
Jungsverfahren ist Lingst abgeschios-
sen. Aktuell werden anniihemd 350
Einwendungen von der Reglerung
von Oberfranken gepridft. Offen ist
wann die Regierung zum  Erorte-
rungstermin bittet. Bis zur Blrger-
versammlung in zwei Wochen wolle
er den aktuelien Stand 2um laufen.
den Verfahren einholen, sagt Burger-
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Knapp 150 Biirger forderten gestern lautstark und mit Trillerp!

feifen in Oberkotzau den baldigen Bau der geplanten
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Umgehungsstralie, Etliche Biirger beobachteten vom StraBenrand aus die erste Demonstratica durch den On, einige
klatschten Beifall. Weitere Bilder im Internet unter www.frankenpost.de.

meister Brever im Gesprich mit der
Frankenpost.

kW raus, Sicherhelt rein®, steht
auf dem Schild, das Sandra Wagner
in Hinden halt. Sie ist Mutter zweier
elf und 14 Jahre alter Schulkinder.
Wenn diese am Morgen mit dem Bus
nach Hof fahren, mussen sie dic
Schwarzenbacher Strafe {ibergueren
- «das ist gefahrlich®

Das Miteinander in der Markige-
meinde hat durch die in jingster Zeit
laut gewordenen Forderungen det
Birgerinitiative  ,Pro Umgehuny
Oberkotzau® offenbar etwas gelitten,
An etlichen Hiausern neben  der

Durchgangsstraffe hangen Transpa-
rente,  Hier lauert der Ted”, steht auf
einem In markigen Worten,

Eine Frau erzihit zwar bereitwillig.
dass ste die Forderung der Anwohner
unterstiitze, fhren Namen jedoch
will sle nicht nennen. Sie hat Sorge,
dass sie Kunden vergraulen kinne.

Emst Kropf kann so viel Zuriick-
haltung nicht verstehen, Selner Mel-
nung werde man doch wohl noch
vertreten didrfen, sagt der 43-lahrige
Geschaftsmann. Bis zu 16000 Fahz.
zeuge werktliglich auf der Durch-
gangsstralie seien fur ¢in Gutachten
gezihlt worden, ,Das sind einfach zu

foda: Ming Leupald

viel.” Er sehe zudem newe Chancen
im Zentrum der Marktgemeinde,
wenn die Umgehung erst da sel,

Fur 30 Minuten gehérte die Hofer
und Schwarzenbacher Strae am
Freitagnachmittag aflein den Befir
wortern der geplanten Umgehung
Aber nicht ganz allein: An der Ab
weigung Am Schatzenplatz warte
ten funf Kinder, vielleicht zehn bl
2woll jahre alt. Sie lassen ein kicine
Modeliauto fahren, auf dem eln
Schild befestigt ist.  Gegen die Um:
gehung steht darauf. Weil die  der
Wald kapatt macht und die Tiere”,
sigten sie der Frankenpost .
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15.12.2012
StralRenprojekt spaltet Oberkotzau

Erdrterungstermin

ie Planungen fiir die Ortsumge-

hung von Oberkotzau reichen

noch ins vorige Jahrtausend zu-
riick. 1999 hat eine Flichennutzungs-
plandnderung den Weg frei gemacht fiir
eine mogliche Westumgehung. Die
hochste Dringlichkeitsstufe wurde dem
Vorhaben rasch attestiert. Doch sollten
fast zehn weitere Jahre ins Land gehen,
ehe ein Planfeststellungsverfahren eroff-
net wurde. Anfang Februar 2011 freute
sich Burgermeister Stefan Breuer: ,Jetzt
beginnt die Phase, wo auch die Biirger
sich ganz konkret zu der Planung dufiern
konnen.“ Vier Wo-
chen lang lagen die
Unterlagen anschlie-
Rend zur Einsicht im
Rathaus aus.

Die  Ortsumge- '
hung Oberkotzau soll danach in einem
5,61 Kilometer langen Bogen im Westen
um die Marktgemeinde und den Ort Fat-
tigau herumfiihren; 14,5 Millionen Euro
sind fiir das Projekt veranschlagt. Als
Straflenbaulasttrager {ibernimmt der
Freistaat Bayern diese Kosten.

@ Birgermeister Stefan Breuer - ,Ich
personlich finde das Vorhaben wichtig”
— und der Marktgemeinderat begriiflen
die Planung mit grofer Mehrheit. Und
auch weite Teile der Bevolkerung sehen
das so. Es zeigt sich aber auch, dass viele
von dem Vorhaben nicht erbaut sind. Es
gibt 350 Einwendungen, seit August
2008 gibt es eine Biirgerinitiative (BI), die
die Umgehungsstralle nicht haben will.

Mitte Mai 2011 melden sich dann die
Befliirworter mit einer groflen Protestak-
tion zu Wort: An einem Freitagnachmit-
tag, mitten in der Rushhour, blockie-
ren150 Befiirworter den Verkehr auf der
Durchgangsstrae. Mit einem Protest-

99 Ich persdnlich finde
das Vorhaben wichtig. €€

Biirgermeister Stefan Breuer

marsch fordern 150 Biirger - viele davon
sind Anlieger der Hofer und Schwarzen-
bacher Strafle -, dass das Planfeststel-
lungsverfahren rasch zum Abschluss ge-
bracht und die Strae endlich gebaut
wird.

@ Die Staatsstrafle 2177 gilt als bedeu-
tende Nord-Siud-Verbindung im Land-
kreis Hof. Im geplanten Bereich weist sie
nach der Verkehrsanalyse 2010 eine
durchschnittliche tagliche Verkehrsmen-
ge (DTV) von 8900 bis 16 950 Fahrzeugen
pro 24 Stunden auf. Dieser Wert liegt

weit tiber der DTV

der bayerischen

Staatsstrallen (etwa
<3822 Kfz pro 24

Stunden) und der

oberfrankischen
Staatsstraflen (zirka 3378 Kfz pro 24
Stunden).

Laut jiingstem Verkehrsgutachten aus
dem Jahr 2010 betragt der durchschnitt-

liche Tagesverkehr im Zuge der Staats-

strale 2177 im Bereich Fattigau 8850
Fahrzeuge, im Bereich Oberkotzau sind
es zwischen 8950 und 16950 Fahrzeuge;
der Anteil des Schwerverkehrs betragt da-
bei etwa sieben bis neun Prozent.

Sollte die Ortsumgehung Wirklichkeit
werden (siehe die Karte links), wird gut
die Halfte der aus Hof kommenden Autos
und Lkw dann nicht mehr durch Ober-
kotzau fahren, sondern die Umgehungs-
strafle nutzen. Thomas Schuberth-Roth

*®

Der Erorterungstermin am kommenden
Dienstag in der Saaletalhalle markiert ei-
nen vorldufigen Schlusspunkt. Danach
erlasst die Regierung von Oberfranken
den Planfeststellungsbeschluss. Gegen
den allérdings konnte die BI klagen.
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Gewinn fiir Anwohner

Parteitibergreifend hat sich der
Marktgemeinderat Oberkotzau fiir
die Ortsumgehung von Oberkot-
zau stark gemacht. Die ersten Ge-
sprich datieren vom Jahr 1995,
Kommunalpolitiker und Biirger
mussen groBe Geduld und Hartna-
ckigkeit beweisen, ehe die Planun-
gen Fahrt aufnehmen, Mit grofler
Mehrheit stellten die Rite schlief-
lich die Weichen flir die jetzige Pla-
nung. Ende Juli 2008 war sogar
Staatssekretdar Jurgen W, Heike
nach Oberkotzau gekommen und
prognostizierte den Baubeginn auf
2012 -und lag falsch. Als Mitte Mai
2011 etwa 150 Biirger fiir den baldi-
gen Bau der Umgehung auf die
Strafle gingen, befanden sich ne-
ben Blrgermeister Stefan Breuer
auch viele Marktgemeinderite un-
ter den Demonstranten.

Die Hauptargumente der Befiir-
worter der Umgehung von Ober-
kotzau und Fattigau:

@ Entlastung des Ortskerns
Die Anlieger in der Hofer und
Schwarzenbacher Strafle ertragen
seit Iahren den wachsenden Durch-

gangsverkehr. Bis zu 163500 Fahr-
zeuge fahren laut einem Verkehrs-
gutachten werktaglich durch den
Ortskern. Laut der Prognose fiir
2025 soll diese Zahl mit der Orts-
umgehung annidhernd halbiert
werden.

@ Lirm und Gestank
Die Anlieger beklagen einen mit-
unter unertraglich hohen Lirmpe-
gel. Insbesondere der Schwerlast-
verkehr, der etwa sieben bis neun
Prozent ausmacht, belastet die
Menschen.

® Sicherheit
Die Schwarzenbacher und Hofer
Strafle Ist fiir viele Kinder Teil ihres
Schulweges. Entlang der Strale fin-
den sich auch mehrere Haltestellen
der Schulbusse nach Hof und
Schwarzenbach an der Saale, Die
Uberquerung der Fahrbahn nen-
nen Eltern ,sehr gefihrlich”.

@ Neue Chancen im Zentrum
Ist der Verkehr erst einmal aus dem
Zentrum heraus, erhofft sich die
Marktgemeinde Mittel aus der
Stadtebauftrderung, um hier neue
Schwerpunkte zu;setzen. ts-r

KONTRA

Kaum Vorteile

Bereits am 29. August 2008 haben
sich Oberkotzauer Blrger zusam-
mengeschlossen. Unter dem Na-
men , ProOberkotzau - die Biirger-
initiative” verfolgen sie unter ande-
rem die Ziele ,Landschaftsschutz”
und ,Optimierung der Verkehrs-
planung”. Vorsitzender des Vereins
ist Professor Dr. Ulrich Entrup, sein
Stellvertreter der ODP-Marktge-
meinderat Emst Egelkraut,

Um ihren Argumenten gegen die
geplante Westumgehung Gehor zu
verschaffen, holen sie sich Unter-
stiitzer an ihre Seite: die Kreisgrup-
pe Hof im Bund Naturschutz Bay-
ern (BN) und den Bayerischen Bau-
emverband.

® Hoher Flichenverbrauch
Fiir die geplante 5,61 Kilometer
lange neue Trasse der Ortsumge-
hung von Oberkotzau und Fattigau
braucht es eine Flache von insge-
samt 33 Hektar - weit (iber 50 Fuli-
ballfelder. Unwiederbringlich ver-
loren als Grin- oder landwirt-
schaftliche Fldche sind davon acht
Hektar, die fiir die zehn bis 15 Me-
ter breite Trasse versiegelt werden.

® Durchgangsverkehr  bleibt
hoch

LProOberkotzau - die Blirgerini-
tiative* und der BN haben am Mitt-
woch, 6. Oktober 2010, an drei
Punkten jeweils ortsein- und orts-
auswirts eine  Verkehrszihlung
durchgefithrt. Laut ihrer Zahlen
wiirde der Durchgangsverkehr nur
zu einem Drittel aus dem Ort ver-
bannt werden.

@ Lirmbelastung fiir Anwoh-
ner unvermindert hoch

Angesichts der erhobenen Zah-
len bei der selbst durchgefiihrten

. Verkehrszahlung kommen Blirger-

initiative und BN zu dem Schluss:
»Die Lirmreduzierung wiirde unter
drei Dezibel liegen und ddamit un-
terhalb der menschlichen Wahr-
nehmungsgrenze.”

@ Folgen fiir den Ortskern

Noch vorhandene Geschifte an
der Hofer und der Schwarzenba-
cher Stralle werden unter massi-
vem Kundenriickgang zu leiden
haben. Der Kernort werde wie in
Schwarzenbach an der Saale und
Selbitz verdden. 7 tser
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Der Erorterungstermin fiir
die neue Strafle lockt mehr
als 100 Biirger in die Saale-
talhalle. Eigentumsfragen,
Larmschutz und die
Methode des Verkehrs-
gutachtens bestimmen
den ersten Tag.

Von Thomas Schuberth-Roth

Oberkotzau - Die geplante Ortsum-
gehung fiir die Marktgemeinde
Oberkotzau und Fattigau ist umstrit-
ten. Der erste Tag des Erorterungster-
mins hat das gestern noch einmal
unterstrichen. Schon vor 9 Uhr hat-
ten sich mehr als 110 Biirger in der
Saaletalhalle versammelt. Darunter
nicht nur solche, die ihre Einwdnde
bereits schriftlich geltend gemacht
hatten, sondern auch einige aus der
Hofer und Schwarzenbacher Strale.
Gut zehn Hinde gingen in die Hohe,
als Oberregierungsratin Marianne
Witton danach fragte.

Die Frage stellte die Versamm-
lungsleiterin von der'Regierung von
Oberfranken nicht freiwillig. Spre-
cher hatten zuvor auf die Nichtof-
fentlichkeit bestanden. Tatsichlich
sind zu einem Erdrterungstermin
nur ,Betroffene” des neuen Straflen-
projekts und nicht automatisch alle
Oberkotzauer zugelassen. Mehrere
Biirger verliefen daraufhin gezwun-
genermaflen die Halle (siehe dazu
auch den Infokasten).

_Im Idealfall bietet ein Erorterungs-
termin die Moglichkeit, dass Ein-
wender und Antragsteller, das Staat-
liche Bauamt Bayreuth, in strittigen
Punkten sich im mfindlichen Aus-
tausch nihern oder gar einigen. Im
speziellen Fall von Oberkotzau gab es
350 Einwendungen von Biirgern und

Verbinden - und das
stete Beharren meh-
rerer Sprecher auf
die Nichtoifentlich-
keit liefd beflirchten,
dass der Austausch
der Argumente eher
zu einem Schlagab-
tausch geraten
konnte. So weit ging
es dann aber doch
nicht. Keiner der
Diskutanten verlief
die Ebene der Sach-
lichkeit. Fiir Marian-
ne Witton und die

Regierung allerdings
diirfte der Abwa-

gungsprozess  fir
oder gegen die Orts-
umgehung nicht leichter geworden
sein. Witton: ,Die Regierung ent-
scheidet, ob die Strafle gerechtfertigt
ist = nach Abwagung von Pro und
Kontra.”

Im Folgenden sind dazu die we-
sentlichen Punkte aufgefiihrt:
@® Verkehrsprognose und Methode
des Verkehrsgutachtens
Professor Dr. Ulrich Entrup, Vorsit-
zender des Vereins , Pro Oberkotzau -
die Biirgerinitiative”, bemingelte
gleich mehrere Punkte des Verkehrs-
gutachtens. Er kritisierte vor allem
die Verkehrsprognose fiir das Jahr
2025 angesichts riicklaufiger Bevol-
kerungsentwicklung. Giinter Kno-
che vom Ingenieurbiiro Schubert -
das Biiro aus Hannover hat seit 1996
in Oberkotzau mehrere Verkehrszih-
lungen und -befragungen durchge-
fithrt - hielt dagegen: ,Es ist egal, ob
Sie minus fiinf oder minus zehn Pro-
zent annehmen, das andert nichts
am hohen werktaglichen Verkehr
durch den Ort.” Und damit laut Bert-
hold Hiibner, Abteilungsleiter Pla-
nung am Staatlichen Bauamt, der
Notwendigkeit des Vorhabens. Kno-
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che rechnet damit, dass durch die
Umgehungsstrae etwa die Halfte
des Verkehrs aus dem Zentrum von
Oberkotzau herausgenommen wird.
Darunter vor allem bis zu 80 Prozent
des Anteils am Schwerlastverkehr.
Das bestritten gleich mehrere Spre-
cher. Unter anderem Gealan-Ge-
schaftsfithrer Thomas Fickenscher.
® Lirmschutz

Laut Berthold Hiibner werden an kei-
ner Stelle der neu geplanten Strafe
Larm-Schutzwille notwendig. ,Laut
unserer Berechnungen werden nir-
gendwo die Grenzwerte tberschrit-
ten.” Das sahen mehrere Biirger an-
ders. Allerdings mussten sie feststel-
len, dass sie entgegen ihrer Annah-
me eben nicht in einem Wohn-, son-
dern in einem Mischgebiet zu Hause
sind, fiir das andere Grenzwerte zih-
len. Unter anderem ist auch die
Kleingartenanlage des Naturheilver-
eins als Mischgebiet zu behandeln.
@ Landwirtschaftliches Wegenetz
Der Bayerische Bauernverband Kriti-
sierte den hohen Flachenverbrauch.
32 Hektar gehen durch den Bau der
neuen 5,61 Kilometer langen Trasse

»Betroffene”

Fiir Oberregierungsratin Marianne
Witton ist es eine neue Erfahrung:
Sie wollte den Begriff des ,Betrof-
fenen* groBziigig auslegen und
aus Griinden der Transparenz
moglichst viele am Erbrterungs-
termin teilhaben lassen. Nach ei-
nem Protest stellt Witton die vom
Verwaltungsverfahrensgesetz vor-
geschriebene Nichtdffentlichkeit
her: Um 10.20 Uhr miissen alle
Besucher zundchst raus aus der
Halle; alle Einwender werden da-
nach namentlich aufgerufen und,
nachdem sie sich ausgewiesen ha-
ben, wieder eingelassen. Um
11.30 Uhr geht es endlich weiter.

verloren. Direkte Zufahrten auf die
neue Umgehungsstrafie wird es nicht
geben. Auch aus Griinden der Sicher-
heit werden parallel Wege und Zu-
fahrten auf landwirtschaftliche Fli-
chen gebaut. Auf ein Flurbereini-
gungsverfahren verzichtet das Staat-
liche Bauamt allerdings. Mehrere
Landwirte monierten fiir ihre schwe-
ren Geratschaften zum Teil zu steile
Wege.
@ Eigentumsfragen
Mehrere Biirger kiindigten an, ihre
Grundstiicke fir den Neubau der
Umgehung nicht an das Staatliche
Bauamt abtreten zu wollen.
® Hirtefall
Erhardt Schaller, Eigentiimer des
ehemaligen Ziegelwerks, sieht sich
durch den Strafenbau, der nur zwei
Meter am Biirogebéude an der Ziege-
leistrafBe vorbeifiihrt, in seiner Exis-
tenz bedroht. Eine Umfahrung, wie
Berthold Hiibner vorschlug, nannte
Schaller finanziell nicht darstellbar.
#
Der Erorterungstermin zur Ortsum-
gehung wird heute Vormittag um 10
Uhr in der Saaletalhalle fortgesetzt.
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26.7.2014

Hochstens eine Klage kann
den Bau der heftig
umstrittenen Umgehung
der Marktgemeinde Ober-
kotzau jetzt noch verhin-
dern. Der nach dem
Anhorungsverfahren
modifizierte Plan liegt vom
1. August an noch einmal
14 Tage offentlich aus.

Von Thomas Schuberth-Roth

Oberkotzau - Die Regierung von
Oberfranken hat den Bau der Orts-
umgehung von Oberkotzau und Fat-
tigau im Zuge der Staatsstrafle 2177
genehmigt. Damit kénnte das Staat-
liche Bauamt Bayreuth mit dem Bau
beginnen — und ein fast 15-jahriger
Planungsprozess seinen Abschluss
finden.

Laut Oliver Hempfling wird der
Planfeststellungsbeschluss der Regie-
rung vom 23. Juli in der Zeit vom 1.
bis 14. August bei der Stadt Schwar-
zenbach an der Saale und beim
Markt Oberkotzau zusammen mit
den genehmigten Plinen ausgelegt
werden. Allenfalls ein Klageverfah-
ren kann den Straflenbau noch ver-
zogern oder gar verhindern. Dieses
Rechtsmittel ware von nun an inner-
halb eines Monats beim Verwal-
tungsgericht in Bayreuth einzulegen.

Schon im Jahr 1999 hat die Markt-
gemeinde Oberkotzau mit einer An-
derung des Flachennutzungsplanes
den Boden fiir die Umgehung berei-
tet. Der Verkehr auf der Staatsstrafie
2177, die mitten durch den etwa
5500 Einwohner zdhlenden Ort
fiihrt, hatte seit Offnung der inner-
deutschen Grenze stark zugenom-
men. Die Staatsstrale 2177 sei eine
wichtige Verbindung zwischen der
BundesstraRe 289 bei Schwarzen-
bach an der Saale und der Bundes-
strafe 15 bei Hof. ,Entsprechend
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ihrer iberregionalen Bedeutung
weist die StaatsstraBe 2177 nach ei-
ner Verkehrsuntersuchung aus dem
Jahre 2010 eine tberdurchschnittli-
che werktagliche Verkehrsbelastung
zwischen 8850 und 16950 Kfz auf”,
heifit es weiter. Das Staatliche Bau-
amt wolle die Verkehrssicherheit auf
diesern Staatsstrafienabschnitt erhd-
hen und durch den Bau einer Orts-
umgehung die Anwohner von Ober-
kotzau und Fattigau von Verkehrs-
larm entlasten, heifit es als Begriin-
dung zum Bau. Laut dem Verkehrs-
gutachten werden kiinftig etwa 5800
bis 6600 Fahrzeuge weniger pro Tag
die Ortsdurchfahrten passieren.

Das 5,6 Kilometer lange Ortsumge-
hung beginnt im Bereich der beste-
henden Anschlussrampe der Staats-
stralle 2177 an die B 289 bei Schwar-
zenbach. Im weiteren Verlauf um-
geht die Trasse Fattigau und Oberkot-
zau im Westen, ehe sie nordlich von
Oberkotzau unter Einbeziehung der
ZiegeleistraBe mit einem Kreisver-
kehrsplatz an die bestehende Staats-
strale 2177 wieder anschliefit.

Fattigau wird iiber einen neuen
Anschlussast an die Ortsumgehung
angeschlossen, Oberkotzau tiber eine
neue Anschlussstelle an die beste-
hende KreisstraBe HO 7 zwischen
Oberkotzau und Autengriin.

StraBenbauprojekte

Als Projekte mit besonderer
Dringlichkeit nannte der Minister
den Bau der StaatsstraBen-Orts-
umgehungen von Oberkotzau bei
Hof und Holenbrunn bei Wunsie-
del. Wichtig seien unter anderen
die Sanierung der Strecken Mit-
witz-Waérlsdorf im Kfeis Kronach
und Krumme Fohre bei Kasendorf
im Kreis Kulmbach. Insgesamt
gibt es Herrmann zufolge 27 Pro-
jekte in Oberfranken, fiir die in
diesem oder im nachsten jahr der
Bau oder zumindest die konkrete
Planung beginnt.

St 2177_860 0,111
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Auf der Karte des Staatlichen Bauamts Bayreuth neue 5,6 Kilometer lange Ortsumgehung rot eingezeichnet.

Jh A

Im Anhorungsverfahren wurden
26 Stellungnahmen von Tragern 6f-
fentlicher Belange, Fachstellen und
Verbdnden abgegeben und tiber 350
private Einwendungen erhoben, Die
Planung wurde wahrend des laufen-
den Verfahrens um zusétzliche Wirt-
schaftswegeabschnitte erganzt. Auch
im Bereich der gewerblich genutzten
Grundstiicke an der Ziegeleistrafle
wurden einige VerbesserungsmaR-
nahmen vorgenommen. Fir die mit
dem Strafienbau verbundenen Ein-
griffe in Natur und Landschaft ist ein
umfangreiches Konzept von natur-
schutzfachlichen Kompensations-
maBinahmen vorgesehen.
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14.8.2014

Klage gegen Ortsumgehung

Das umstrittene Vorhaben
in Oberkotzau geht vor
Gericht. Wenigstens neun
Kldger legen Rechtsmittel
gegen den geplanten
Straflenneubau ein.

Von Thomas Schuberth-Roth

Oberkotzau - Die Liste der Kldger ge-
gen den Planfeststellungsbeschluss
der Ortsumgehung Oberkotzau-Fat-
tigau ist lang. Sie umfasst neun Na-
men. Dabei handelt es sich um sie-
ben Biirger und zwei Vereine. Und es
hatten sogar noch mehr sein kén-
nen, wie Lars Kummetz gestern Mit-
tag in einem Gesprich mit der Fran-
kenpost sagte. ,Aus prozessokono-
mischen Griinden wurde eine Aus-
wahl getroffen, auch um die Uber-
sichtlichkeit des Verfahrens zu ge-
wihrleisten”, sagte Kummetz weiter.
Der Assessor in der Hofer Rechtsan-
waltskanzlei Ridiger Fehn vertritt
die Interessen der Kldger.

Letztere sind durch das 5,61 Kilo-
meter lange Strafenprojekt, das in
einem Bogen im Westen um Ober-
kotzau herumfiihrt, unterschiedlich
betroffen. So missfillt es drei Land-
wirten aus Oberkotzau, Wustuben
und Fattigau, dass ihre Flachen
durch die geplante Umgehung in
Anspruch genommen werden sollen.
Im Zuge dieses Neubaus wiirden
Wirtschaftswege gedndert oder ganz
wegfallen. Zwei Kldger im Westen
von Oberkotzau wiirden zukiinftig
statt in die freie Natur auf die Umge-
hungsstrale blicken miissen. Bei ei-
nem dritten Biirger quert die geplan-
te Trasse sogar das Wohngrundstiick.

In der Liste der Kldger finden sich
auch zwei Vereine: Der Naturheilver-
ein an der Autengriiner Strafle mo-
niert, dass Gartenparzellen und min-
destens drei Gartenhauser wegfallen.
Und der Bund Naturschutz in Bayern
macht naturschutzrechtliche Beden-
ken gegen die Umgehung geltend.
Bemerkenswert: Auch ein Unterneh-
men aus dem Ortskern beteiligt sich
an der Klage. Kummetz: ,Die Intenti-
on ist klar: Man befiirchtet geschaft-
liche Einbuflen, falls der Verkehr
nicht mehr durch den Ort fiihrt.”
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Laut Kummetz wird die Klage in
diesen Tagen fertiggestellt und da-
nach beim Bayerischen Verwaltungs-
gericht Bayreuth eingereicht. Er stell-
te klar, dass es nicht um jeweilige
Einzelinteressen ginge. Kummetz:
JZiel aller Klager ist es, den vollstan-
digen Beschiuss zu kippen". Aufsei-
ten der Gegner der Ortsumgehung
zweifle man nach wie vor an der
Rechtfertigung des Planungsbe-
schlusses. Als Begriindung fiihrte
Kummetz an, dass ,eine Entlastung
fiir den Ortskern kaum spiirbar sein

wird, stattdessen jedoch neue Belas-
tungen fiir die Anwohner im Westen
von Oberkotzau geschaffen werden”.
Fiir den Bund Naturschutz sei ,der
Landschaftsverbrauch mit der neuen
Flichenversiegelung und der Zersto-
rung von Biotopen auf der Trasse
nicht hinnehmbar”.

Zwar sei der Planfeststellungsbe-
schluss der Regierung von Oberfran-
ken ,sehr detail- und umfangreich”
ausgefallen, Grofie Teile der darin ge-
troffenen Aussagen stiitzten sich je-
doch laut Kummetz auf ein Verkehrs-

gutachten, ,von dem wir sagen, dass
es mit Mangeln behaftet ist"“.

Sollte das Gericht diese Auffassung
teilen und ein neues Gutachten ein-
holen, wiirde das vor allem auch Zeit
kosten. Allein mit der Klage ist damit
zu rechnen, dass sich der Spatenstich
fiir die mit bisher 14,5 Millionen
Euro veranschlagte Ortsumgehung
im Zuge der Staatsstrafle 2177 zwi-
schen Schwarzenbach an der Saale
und Hof um wohl mindestens ein
Jahr verschiebt - so die Ortsumge-
hung denn {iberhaupt kommt.

15.12.2016

Ortsumgehung - neue
Termine des Gerichts

Oberkotzau - Krankheit hat die be-
reits im Herbst vor dem Verwaltungs-
gericht Bayreuth anberaumte Ver-
handlung zur Ortsumgehung Ober-
kotzau verhindert. Nun gibt es neue
Termine: Am 1. Februar wollen sich
die Richter mit den acht Kldgern zu
einem Ortstermin in Oberkotzau
treffen, zwei Tage spdter, am 3. Feb-
ruar, 10 Uhr, soll das Ganze in Bay-
reuth verhandelt werden. Die Regie-
rung von Oberfranken hat den Bau
der Ortsumgehung von Oberkotzau
und Fattigau im Zuge der Staatsstra-
e 2177 mit Planfeststellungsbe-
schluss, datiert vom 23. Juli 2014, ge-
nehmigt. Bekanntlich klagten dage-
gen sechs Privatpersonen, darunter
drei Landwirte, und zwei Vereine. ts-r
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Bayerisches
Verwaltungsgericht Bayreuth

Bayreuth, 6. Februar 2017

Pressemitteilung

Entscheidung in Sachen Ortsumgehungen Oberkotzau und Fattigau

Das Bayerische Verwaltungsgericht Bayreuth hat die am 3. Februar 2017 mlnd-
lich verhandeiten Klagen gegen den Planfeststellungsbeschluss der Regierung
von Oberfranken vom 23. Juli 2014 fir den Bau der Ortsumgehungen von Ober-
kotzau und Fattigau im Zuge der Staatsstralle 2177 ,Schwarzenbach a.d.Saale -
Hof — B15® abgewiesen.

Das Gericht ist zu der Uberzeugung gelangt, dass der Planfeststellungsbe-
schluss - soweit er einer gerichtlichen Uberpriifung zugénglich ist — unter Berlick-
sichtigung der in der mandlichen Verhandlung zugunsten eines Klagers erfolgten
Zusage des Beklagten rechtmaRig ist und die Kiager nicht in ihren Rechten ver-
letzt.

Die Planrechtfertigung fiir das Vorhaben sei zu bejahen, da die Verkehrsbelas-
tung bei hohem Schwerlastverkehrsaufkommen weit Gber dem Durchschnitt der
Belastung for Staatsstralien in Bayem liege. Ein Ausbau der bestehenden Trasse
sei nicht zielfihrend, da dieser die Planungsziele nicht erreiche.

In der miindlichen Verhandlung hat der Gutachter, der die Verkehrsuntersuchun-
gen von 2010 und 2013 erstellt hat, nochmals die maBgeblichen Verkehrsstrome
erldutert. Bezogen auf das Jahr 2025 sei unter Berlicksichtigung eines Bevélke-
rungsriickgangs, aber auch einer Zunahme des Schwerlastverkehrs, eine Entlas-
tung der Ortsdurchfahrten durch die planfestgestelite Trasse durch Veriagerung
des Durchgangsverkehrs auf die Westtrasse (W1) in weitaus groBerem Umfang
zu erwarten als beim Bau der Osttrasse (O1). Die Ausfihrungen des Gutachters
hétten sich als Gberzeugend dargestellt,

Auch die Trassenwahl sei nicht zu beanstanden. Die von den Klagem ins Feld
gefihrte Trasse O1 habe sich der Planfeststellungsbehdrde nicht aufdridngen
missen.

Pressesprocher: E-Mail / Intemet: Dienstgebiude.
VRInVG JanSen  RIVIG Dietmar Lang RIVG Michaed Lorenz preesa@ vy &L bwywr cw Friednchstr. 16
Telaton: 0921/5904-77 Telefon: 0521/5504-89 Telefon: 0S21/5904-86 95444 Bayreuth
Fax. 0321/5804-50 Fae: 0921/5004-50 Fax 0921/5604-50 L kSt
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Im Hinblick auf die Beriicksichtigung privater Belange sei die Abwégungsentscheidung nicht zu
beanstanden. Die Zuwegungen zu den landwirtschaftlichen Grundstlcken seien gesichert. Zu
den Einwendungen eines Klagers, die sich u.a. auf die fehlende Ermeichbarkeit seiner westlich der
Trasse liegenden Weidefldchen flr seine Mutterkuhherde bezogen hatten, erklarte der Beklagte,
dem Kléager fir diese Flachen in Hofnahe, d.h, dstlich der Trasse, Ersatzflachen zu Eigentum ver-
schaffen zu wollen. Solite dies nicht erreichbar sein, werde eine Unterfihrung unter der Neu-
bautrasse errichtet, die es dem Klager ermégliche, seine Mutterkuhherde auf die Weideflachen
westlich der Trasse zu treiben.

Die schalltechnischen Berechnungen, wonach die Grenzwerte eingehalten werden, begegneten
keinen Bedenken, insbesondere sei nicht zu beanstanden, soweit am Grundstiick eines Klagers
die Werte eines Mischgebiets fir maf3geblich erachtet worden seien.

SchlieRlich wiirden auch keine naturschutzrechtiichen Vorschriften verletzt. Die festgelegten
Vermeidungs- und AusgleichsmaRnahmen seien geeignet, die Beeintrachtigungen zu kompensie-
ren.

Die schriftichen Entscheidungsgriinde liegen noch nicht vor. Gegen das Urteil kann innerhalb
eines Monats nach seiner Zustellung Antrag auf Zulassung der Berufung beim Bayerischen Ver-
waltungsgerichtshof in Mnchen beantragt werden.

(Verwaltungsgericht Bayreuth, Az, B 1 K 14.567)

Zur Verwendung durch die Medien bestimmtes nichtamtiiches Dokurnent, das das VG Bayreuth nicht bindel.
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Gericht bestatigt

Der Baubeginn fiir das

in Oberkotzau héchst
umstrittene Straflenprojekt
bleibt aber offen. Die
Kldger konnten gegen

das Urteil noch

in Berufung gehen.

Von Thomas Schuberth-Roth

Bayreuth/Oberkotzau - Das Bayeri-
sche Verwaltungsgericht Bayreuth
hat den Planfeststellungsbeschiuss
der Regierung von Oberfranken fiir
den Bau der Ortsumgehung Ober-
kotzau-Fattigau bestdtigt und die
Klagen dagegen abgewiesen. Damit
ist ein — zumindest vorldufiger —

Schlussstrich unter das in der Markt- -

gemeinde Oberkotzau héchst um-
strittene  StraBBenprojekt gezogen
worden. Vorldufig deshalb, weil den
Kldgern noch die Moglichkeit bleibt,
gegen das Urteil beim Bayerischen
Verwaltungsgerichtshof ~ Miinchen
Berufung einzulegen.

Der Oberkotzauer Blrgermeister
Stefan Breuer stellte auf Franken-
post-Anfrage zufrieden fest, man sei
wieder einen kleinen Schritt weiter
gekommen. Allerdings sei der Weg
noch weit, weil er mit einer Berufung
rechne.

Die erste Kammer des Verwal-
tungsgerichts kam nach der miindli-
chen Verhandlung am vergangenen
Freitag (wir berichteten) zu der Uber-
zeugung, dass der Planfeststellungs-
beschluss vom 23. Juli 2014 durch
die Regierung von Oberfranken
rechtmifig ist und die Kliager nicht
in ihren Rechten verletzt werden.
Das Gericht weist in einer Mitteilung
aber ausdriicklich darauf hin, dass
eine in der miindlichen Verhand-
lung gemachte Zusage an einen
Landwirt aufrechterhalten wird.

Bekanntlich tauchte am Freitag
ein alle tberraschendes und zu-
nachst scheinbar unlésbares Pro-
blem auf: Ein Landwirt stellte fest,
dass er, sollte die Trasse gebaut wer-
den, seine Mutterkuhherde nicht
mehr auf die Weideflichen fiihren
konne. Die Staatsstrafle mit einer
Kuhherde zu tiberqueren sei schlicht
unmdoglich, seine Existenz dadurch
bedroht. Die Kuh vom Eis brachte
nach einer kurzen Unterbrechung
ein Vorschlag, den die Vertreterin der
Regierung von Oberfranken im Ein-
vernehmen mit dem Staatlichen
Bauamt vortrug: Man werde entwe-
der Ersatzflachen diesseits der StraBe
fiir den Landwirt beschaffen, oder,
falls dies nicht klappt, im Zuge der
Baumafinahme einen Durchlass fiir
den Viehtrieb schaffen: drei Meter
breit, 2,50 Meter hoch, knapp
260000 Euro teuer. Noch im Ge-
richtssaal hatte der Landwirt diese
Alternative aber abgelehnt.

Laut Gericht ist die Planrechtferti-
gung fiir das Vorhaben gegeben, da
die Verkehrsbelastung der Orts-
durchfahrten von Oberkotzau und
Fattigau bei hohem Schwerlastver-
kehrsaufkommen weit tiber dem
Durchschnitt der Belastung fiir baye-
rische Staatsstraflen liege. Ein Aus-
bau der bestehenden Trasse hitte die
Planungsziele nicht erreicht. Hier
stiitzt sich das Gericht auf die Erlau-
terungen des Gutachters, der am
Freitag die Verkehrsuntersuchungen
von 2010 und 2013 nochmals einge-
hend erlduterte. Bezogen auf das Jahr
2025 folgt das Gericht der Auffas-
sung des Gutachters, dass durch die
geplante Trasse im Westen von Ober-
kotzau vorbei eine weitaus grofere
Entlastung zu erwarten sei, als dies
beim Bau einer Osttrasse der Fall wi-
re, Fiir das Gericht waren die Ausfiih-
rungen des Gutachters dazu ,iiber-
zeugend”. So sei die Trassenwahl
nicht zu beanstanden. Die von den

27



Baurecht fiir Umgehung

Bis zu 16 000 Fahrzeuge waldﬂglkh 50 belegen es Verkehrszihlungen — fahren durch Oberkotzau. Sollte die Um-
gehung kommen, prognostiziert ein Gutachten, werde jedes zweite Auto und nahezu 70 Prozentdes Schwerlastver-
kehrs dieortsmitlenichtnd\rpassreren " Foto: Jochen Bake

Kldgern ins Feld gefihrte Ostumge-
hung habe sich der Planfeststel-
lungsbehérde | nicht aufdringen
miissen”,

Auch im Hinblick auf die Beriick-
‘sichtigung privater Belange ist laut
Gericht die Abwigungsentscheidung
nicht zu beanstanden. Die Zuwegun-
gen zu den landwirtschaftlichen
Grundstiicken seien gesichert, die
schalltechnischen  Berechnungen
hielten die entsprechenden Grenz-
werte ein. Auch naturschutzrechtli-
che Vorschriften sieht das Gericht
nicht verletat,

Frankenpost 7.2.2017
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6.9.2019

Kldger scheitern in letzter Instanz

Der Verwaltungsgerichts-
hof in Miinchen lehnt die
Berufungsantrage gegen
die Ortsumgehung von
Oberkotzau ab. Der
Planfeststellungsbeschluss
ist also rechtskraftig.

Von Hannes Keltsch

Oberkotzau/Miinchen - Dem ge-
planten Bau der Ortsumgehung von
Oberkotzau und Fattigau, einem in
der Gemeinde dulerst umstrittenen
Vorhaben, steht zumindest verwal-

tungsrechtlich nichts mehr im Wege.

Der Bayerische Verwaltungsgerichts-
hof (VGH) in Miinchen hat die von
sechs Kligern eingereichten Antrige
auf Zulassung der Berufung gegen
das erstinstanzliche Urteil des Ver-
waltungsgerichts Bayreuth vom 3.
Februar 2017 abgelehnt. Das bedeu-
tet: Der Planfeststellungsbeschluss
der Regierung von Oberfranken und
das Urteil des Verwaltungsgerichts
Bayreuth sind rechtskriftig.

Rechtsmittel gegen den Beschluss
des achten VGH-Senats in Miinchen
sind nicht méglich. Der Entscheid
fiel am 29. August, wie Pressespre-
cherin Dr. Franziska Haberl am Don-
nerstag mitteilte, Sechs verschiedene
Antrdge auf Berufung hatten die drei
Richter zu priifen; das Prozedere dau-
erte mehr als zweieinhalb Jahre.

So erteilte der Senat einem Kernan-
liegen der Oberkotzauer Kiiger eine
Absage. Diese hatten gefordert:
Wenn schon eine Umgehung gebaut
werden solle, dann oOstlich der
Marktgemeinde und nicht im Wes-
ten. Der VGH-Senat hilt dagegen:
Die Planer hitten die Entscheidung
fiir die Trasse im Westen ausreichend
begrindet. ,Die Alternativpriifung
war nicht fehlerhaft", erklirt Presse-
sprecherin Haberl.

Nach bisherigen Kalkulationen
wird die 5,6 Kilometer lange Umge-
hung 14,5 Millionen Furo Kosten.
Wann der Bau beginnen kann,
scheint nach wie vor villig offen,
Eine seriése Einschitzung konne er
dazu nicht abgeben, sagte der Ober-
kotzauer Biirgermeister Stefan Breuer

99 Der Beschluss ist ein
Meilenstein, aber
dennoch nur ein

kleines Steinchen. 66
Blirgermeister Stefan Breuer

am Donnerstag auf Frankenpost-An-
frage. Der Beschluss des Verwal-
tungsgerichtshofs sei zwar ein ,Mei-
lenstein”, aber dennoch nur ein klei-
nes Steinchen.

So miisse der Freistaat nun erst ein-
mal den notwendigen Grund erwer-
ben, und da werde es eventuell er-
neut ,Widerstinde” geben, erwartet
Breuer. Der richterliche Entscheid sei
also kein Grund fiir allzu grofe Eu-

phorie. Aber immerhin: ,Das Bau-
recht ist nun da”, sagt Breuer - ,30
Jahre nach dem Grundsatzbeschluss
des Gemeinderats Oberkotzau fiir die
Umgehung.”

Die Ablehnung der Berufungsan-
trige durch den VGH sei letztlich
nicht sonderlich (iberraschend ge-
kommen, meint der Blir-
germeister. Die lange Zeit
der Priffung durch den
Senat - mehr als zweiein-
halb Jahre - habe gezeigt,
dass sich die Richter ein-
gehend damit befasst
hitten, und jiingste Sig-
nale hidtten schon darauf
hingedeutet, in welche
Richtung die Entschei-
dung gehen wiirde.

Verwaltungsrechtlich ~ herrscht
nun also Klarheit — darf man erwar-
ten, dass sich die Spaltung der Ober-
kotzauer Bevolkerung im Streit um
die Ortsumgehung nun (iberwinden
ldsst? Stefan Breuer erwidert darauf,
eine Spaltung der Biirgerschaft sehe
er nicht. Es gebe unterschiedliche
Meinungen, aber das sei vollig nor-
mal.

Ein letztes MitteLgibt es noch - theoretisch

W Die Gegner der Ortsumgehung,
die das Urteil des Verwaltungsge-
richts Bayreuth per Berufung anfech-
ten wollten und nun gescheitert
sind, werden vertreten durch Asses-
sor Lars Kummetz aus Hof. Seine
Mandanten bedauerten die Entschei-
dung der Richter in Miinchen ,hoch-
gradig”, sagte Kummetz auf Anfrage.
W Als letztes juristisches Mittel blie-
be eine Beschwerde vor dem Bun-
desverfassungsgericht. Dort milssten
die Kldger aber belegen, dass sie
durch das Urteil des Verwaltungsge-
richts Bayreuth in ihren Grundrech-
ten verletzt worden seien. ,Das diirf-
te aussichtslos sein“, meint Lars
Kummetz,

W Inden nun abgeschmetterten Be-
rufungsantragen hatten seine Man-
danten unter anderem argumentiert,
dass es gar keine Umgehung brau-
che. Denn diese hatte , keine wirklich
spiirbare Entlastungswirkung”, da es
sich auf der Ortsdurchfahrt nur bei
einem Drittel des Verkehrs um
Durchgangsverkehr handele,

m Das Verwaltungsgericht Bayreuth,
das den Planfeststellungsbeschluss
2017 als rechtmagig beurteilt hat,
stellte damals dagegen fest, dass die
Belastung der Ortsdurchfahrt bei
hohem Schwerlastverkehrsaufkom-
men weit iiber dem Durchschnitt fiir
StaatsstraBen liege. Auch die Tras-
senwahl sei nicht zu beanstanden.
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Noch viele Schritte bis

zur Ortsumgehung . 4.

v
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Oberkotzau/Bayreuth — Auch nach
dem Beschluss des Bayerischen Ver-
waltungsgerichtshofs (VGH) zur
Ortsumgehung Oberkotzau ist nicht
absehbar, wann der Bau beginnen
kann. Dies hat Fritz Baumgartel,
Sprecher des Bereichs Strafenbau am
Staatlichen Bauamt Bayreuth, am
Freitag auf Anfrage bestitigt. Wie be-
richtet, hat der achte Senat des VGH
sechs Berufungsantrage gegen die
Ortsumgehung abgelehnt; damit
herrscht nun endgiiltig Baurecht.

Das bedeute aber nicht, dass un-
mittelbar mit dem Bau begonnen
werden konne, betont Baumgirtel.
Erst miisse der Grund erworben wer-
den, die Finanzmittel missen zur
Verfligung stehen - bisher wurde mit
'14,5 Millionen Euro Kosten gerech-
net. ,iiblicherweise werden die Kos-
ten fortgeschrieben beziehungsweise
aktualisiert” — und alle Einwande aus
dem Klageverfahren in die Planun-
gen eingearbeitet werden. Zudem sei
noch eine detaillierte Ausfithrungs-
planung notig.

Ein  konkreter Zeitrahmen konne
daher nicht genannt werden, betont
Baumgartel. Allerdings sei es nun

7.9.2019

moglich, ,die zwingend notwendi-
gen Schritte” einzuschreiten.

Die vorliegende Planung umfasst
die Ortsumgehung westlich von Fat-
tigau und Oberkotzau im Zuge der
StaatsstraRe 2177 im Gemeindege-
biet von Schwarzenbach an der Saale
und Oberkotzau. Das Stralenbauamt
betont, dass der betreffende Stre-
ckenabschnitt Teil einer wichtigen
tiberregionalen Entwicklungsachse
im Landkreis Hof sei, da er die B15
bei Hof mit der B 289 bei Schwarzen-
bach verbindet. Der geplante Neu-
bau hat eine Linge von 5,6 Kilome-
tern. Es sind sieben Briicken und drei
Regenriickhaltebecken geplant.

Die Ortsumgehung ist im Ausbau-
plan fiir StaatsstraRen mit der Dring-
lichkeit 1UEB eingestuft ,und hat
daher grundsatzlich eine hohe Prio-
ritit“, erkldart Baumgirtel. 1UEB
steht fiir ,Erste Dringlichkeit Uber-
hang” und besagt: Der Projektstand
ist weit fortgeschritten, der Planfest-
stellungsbeschluss liegt vor. H.K.
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